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1.1 Vorstellung Projektteam
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1.2 Projektziel

Statische Defizite an mehreren Bauwerken im Bruckenzug der B49 durch Wetzlar im Rahmen von

Nachrechnungen festgestellt, gekoppelt mit Festlegung einer Restnutzungsdauer (RND)

- Vorgabe / Umsetzung von verkehrsbehordlichen Anordnungen auf der Hochstrale
Auszug aus dem Gutachten:
Die Brlcke hat eine nachgewiesene Restnutzungsdauer bis 2027 (nicht verlangerbar)
« Kontrolle der Anzahl der LKW ab 2020
(weitere Restriktionen notwendig, sofern LKW-Anzahl groRer 4.912 Fz/24h)

- Umsetzung baulicher ,KompensationsmafRnahmen*, z.B. bei Uberschreitung der RND
* Notinstandsetzung der Taubensteinbrucke (Ziel: Verlangerung der RND, z.Z. 2020)
* bauliche Malthahmen an weiteren B49-Bauwerken

- Planung der Ersatzneubauten
Ersatzneubau erfolgt entsprechend den aktuellen Gesetzen / Regelwerken des Bundes
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Wetzlarer -Kreui Bauwerke mit Restnutzungsdauer

TB Blasbach

TB Engelsbath

B

I Dorlar

AS Wz- Garbenhelm
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UF B277 -AS ARlar-=

UF B277 bei Wz-Dalheim (RND: 2027)
HochstraRe Wz (RND: 2027)

UF Lahn u. L3020, , Taubensteinbricke
(RND: 2020, mit Verstarkung 2038)

s A ; | UF L3020 bei Wz Garbenhelm (RND 2027)
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1.3 Aktuelle Planungsstufe

Grundlage: aktuelle Planungsstufe: Vorplanung
‘ o Bedarfsplanung
R | Synisarin 2017
und Stadtentwicklung Vnrplanung b|S
‘ Voruntersuchung | 201 9

| Raumordnungsverfahren |

Richtlinien zum Planungsprozess | Linienbestimmung |
und fiir die einheitliche Gestaltung von vsl.
Entwurfsunterlagen im StraBenbau Entwurfsplanung 2020
RE | Vorentwurf | bIS
2022
Ausgabe 2012 | Gesehenvermerk |
Genehmigungsplanung
vsl.
| Feststellungsentwurf | 2023

| Planfeststellungsverfahren® |

Ausfiihrungsplanung

" oder andere Verfahren zur Baurechtserangung
Bild I-1: Ubersicht Planungsprozess: Planungsstufen mit Ergebnissen und Verfahrensschritte

Abteilung Strafienbau Ziel: Herausarbeiten einer Vorzugslosung
Mittel: Abwagung
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2.1 Besondere Projektspezifika

Zusammenfassung der wichtigsten Randbedingungen

» Berucksichtigung der fur Planung / Baurechtschaffung / (Bau)
max. zur Verfugung stehenden Bearbeitungszeit infolge RND (malRgebend 2027)

» einteilige Bruckenquerschnitte im Bestand (UF B277 bei Dalheim, Hochstralde, Taubensteinbricke)
erzwingen Vollsperrung und damit weitraumige Umleitung der B49 wahrend der Bauzeit

» schleifender Schnitt mit Bahn (nicht elektrifiziert, Bahntrasse hoch frequentiert)

» fur innerstadtisch umzusetzende BaumaRnahmen (z.B. Abbruch, Ersatzneubau):
- Bestand tlw. direkt an Gebaude angrenzend
- bauzeitlich erhebliche Beeintrachtigung des innerstadtischen Stralennetzes
- bauzeitlicher / endgultiger Immissionsschutz erforderlich

» im Endzustand Aufrechterhaltung der innerstadtischen Anschlussstelle (WZ-Mitte) erforderlich
= npaturschutzfachliche Aspekte:

- Fliisse Lahn u. Dill einschl. deren Auenbereiche, Uberschwemmungs- bzw. Landschaftsschutzgebiet
- Lahnberg mit Waldbestand
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2.2 Bei der Planung zu berucksichtigende, weitere Projekte

MaRnahmen des Bundes

= BAB 45, 6-streifiger Ausbau gemal BPL 2016
Ersatz der Talbriicken begonnen, Aulderbetriebnahme der Bestands-TB bis 2030 abschliel3en

= B 49, Anbau von Standstreifen im Bereich Wetzlar-Garbenheim
Voruntersuchung liegt vor, Planung liegt derzeit ,auf Eis"

MaBRnahmen der Stadt Wetzlar

= | 3053, UF ,Hermannsteiner StraRe*
Bauwerk mit Restnutzungsdauer (2024, ggf. verlangerbar)
Planungsbeginn noch nicht erfolgt

= ,Westtangente / Westanschluss®
zusatzlich geplanter Stadtanschluss von Westen ab AS Wetzlar-Dalheim in die Innenstadt
offen, inwiefern Planung weiterverfolgt wird
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3.1 Kunftige Breite B49

hier: Herleitung Regelquerschnitt B49 (hier: ,normaler“ Bauwerksbereich, z.B. HochstraRe)

Bestand:
Ersatzneubau: RQ 31 B* (gem. RAA, unabhangig vom RQ Strecke bei DTV = 30.000)
- 33,10 -
—————————— 12,50 |
- 900 ——— |
+ ¥ t t I |
nochmals groRere Mehrbreiten erforderlich fur Larmschutzwande, fur Auf- und Abfahrtsrampe
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3.2 Uberblick zu untersuchten Varianten

Stand August 2018

B4 17 BIG
UF A=t B9
e Garbenheim
RMD 2027

178
UF Lanzn

ND 2037

T e .
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= Taubsnsisintnicks L
e RMD 2027
_"f’- vorauss, H05H

o e
: Ll

Quelle: Hessen Mobil, Stand 08/2018
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3.2 Uberblick zu untersuchten Varianten

Variante / Alternative Unterscheidendes Merkmal der Untervariante
1 Bestandskorridor mit Briicke 1 RQ 31 B+

2 SQ27,5B
2 Bestandskorridor mit Tunnel 1 Kurzer Tunnel

2 Langer Tunnel

3 Kurzer Tunnel mit Westanschluss
3 Nordkorridor 1 Brucke auflerhalb Buderus

2 Tunnel aufRerhalb Buderus

3 Brucke innerhalb Buderus

4 Tunnel innerhalb Buderus
4 Erweiterter Nordkorridor 1 Brucke

2 Tunnel
5 Verlegung B49 1 Dillfeld-Umfahrung

inkl. Neubau Stadtanschluss Wetzlar 23 Kleine Dillfeld-Umfahrung

2b Kleine Dillfeld-Umfahrung, mit Westanschluss anstelle Westrampe
31 Dalheim-Umfahrung, Einschnitt
4" Dalheim-Umfahrung, Tunnel

1) zuséatzliche Alternativen geman Auftrag des BMVI zur Erweiterung des Planungsraums von 09/2018



3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

Variante / Alternative Unterscheidendes Merkmal der Untervariante
1 Bestandskorridor mit Briicke 1 RQ 31 B+
5 Verlegung B49 1 Dillfeld-Umfahrung
inkl. Neubau Stadtanschluss Wetzlar
31 Dalheim-Umfahrung, Einschnitt
4" Dalheim-Umfahrung, Tunnel

1) zuséatzliche Alternativen geman Auftrag des BMVI zur Erweiterung des Planungsraums von 09/2018



Ty W,

Umfahrung ,,Dalheim*
Alternative 5.3 /5.4
mit Neubau
Stadtzubringer West/Ost
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Alternative 5.1
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

=
Zeschenarklanng
Varianie 1.1 - Bestandskarrides mit Bricke RQ 318+

Variante 5.1 - Verlagung B4D - Dilfeld
inkl. Maubau Stedtanschiuss Welzlar

Warianbe 5.3 - Verlegung B49 - Verlingerung A480
imkl. Meubau Stadianschiuss Wetzlar

sessmmenn== Gauzsilige Verkehrsfihneng der B48

Quelle: HM, Stand 02/2019




3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Grundlage aller untersuchten Alternativen (Umfahrungen 5.1, 5.3 bzw. 5.4)

= kunftige FUhrung des S 7 N e w bl
Durchgangsverkehrs der B49 N - -y B
auf neu entwickelter Teiltrasse, . ' =N e
ab AS ARlar
Verlauf Uber Bestandsnetz
A480 und

A45 (AK WZ bis AS WZ-Ost)

Voraussetzung:
Leistungsfahigkeit aller N g e g T o Rcle Lot s s
Elemente der ,kiinftigen B49* £ o 2PATER e O e ' ’

= fUr Quell-/ Zielverkehr:
Neubau Stadtanschlusse

= tlw. Verlegung Lahntalradweg
erforderlich

Quelle: HM, Stand 02/2019

Langen zwischen ,AS Altenberg“ und AS WZ-Ost im Vergleich

Hochstralle = ca. 7,3 km 5.1 = ca. 12,5 km (+5,2 km) 5.3/5.4 = ca. 11,4 km (+4,1 km)

Hessen Mobil 14 HESSEN
StraBBen- und Verkehrsmanagement Nl




3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Entwurf Bewertungsmatrix

Kriterium nach RE
projektbezogenes Kriterium

Wichtung

Bestands- Verlegung B49
korridor inkl. Neubau Stadtanschliisse
11 5.1 5.3 54

Raumstrukturelle Wirkungen
(Stadtgestalterische Aspekte, Betroffenheit von
Eigentumsverhaltnissen, Siedlungsentwicklung u.
Infrastruktureinrichtungen)

Verkehrliche Beurteilung

(Auswirkungen auf nachgeordnetes Netz u. BAB-Netz,

Bauzeit)

Entwurfs- und sicherheitstechnische
Beurteilung
(Achse, Gradiente, Knotenpunktabstande,
Querschnitt)

Umweltvertraglichkeit (Schutzguter)
(Schutzgiiter Mensch, Tiere-Pflanzen-biologische
Vielfalt, Boden, Wasser, Klima-Luft, Landschaft,
Kulturelles Erbe)

Umsetzbarkeit innerhalb des erforderlichen

Zeitraums (RND Hochstral3e)
(Planungszeitraum)

Wirtschaftlichkeit
(Baukosten, Unterhaltungskosten)

Gesamtbewertung




3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Variante 1.1 (Ersatz im Bestandskorridor) - groBte Konfliktpunkte

| "l” ‘ ..n,
- \
) \

e in Richtung Limburg

Lagesituation
.| Rampe und
7 Parkhauszufahrten

und abzureiendes

T =
L \

¥ Wohngebaude

= Larmschutz erforderlich

Quelle: SchifBler-Plan, Stand 03/2019
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Variante 1.1 (Ersatz im Bestandskorridor) - groRte Konfliktpunkte

= Grube Raab
(denkmalgeschitzt) ;
: : _- | kein weiteres Ty
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Bestandsbebauung
Gebdude liegen
A unter der Briicke
Quelle: SchuBler-Plan, Stand 03/2019
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Variante 1.1 (Ersatz im Bestandskorridor)

= RQ 31 bzw. RQ 31B+ (+14,60m gegenuber Bestand) / Lange der Baustrecke ca. 2.800 m

= Neubau von 15 Bauwerken: 1 Grol3brucke, 1 LSW, 4 UnterfUhrungen, 8 Rampen-Stutzwande, 1
Hangstutzwand (Lange der ,neuen Hochstral’e® ca. 1.530m, Hohe der LSW vsl. 4m)

= problematisch:
Grunderwerb: 5 rickzubauende Gebaude, 11 Gebaude mit Abstanden < 10m
Eingriff in Lahnberg mit Waldbestand (> 12,5m)
stadtebauliche Wirkung
dauerhafte Veranderung des innerstadtischen Netzes im Bereich Forum erforderlich
hoher Investitionsbedarf, Bauzeit
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Variante 1.1 (Ersatz im Bestandskorridor) - Auszug Flachenbedarf gegeniiber Bestand

Bestand:
Neubau:

et 27 VS
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- e il D >
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Abstand BW AuBRenkante — Gehweg Vorderkante
Bestand: 17,3 m
| Neubau: 83 m

Ve

Y

Abstand BW AuBenkante — Gehweg Hinterkante
10,2 m
29 m

Sk S D l/I/(/_I{’./."f’/ G
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Quelle: SP, Stand 04/2019
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Zeichenerkldrung

Bestand

Briickenkappe
Fahrbahn
Mittelstreifen/Kappe
Fahrbahn
Brickenkappe
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Variante 1.1 (Ersatz im Bestandskorridor) - Umbau innerstadtischer StraRen im Bereich Forum

Quelle: SP, Stand 04/2019

Zeichenerklarung
Umbauplanung
m—— Stltzwande
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Neubau Stadtanschluss West, Bestandteil der Alternativen 5.1, 5.3 oder 5.4
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Neubau Stadtanschluss Ost, Bestandteil der Alternativen 5.1, 5.3 oder 5.4

anstelle Taubensteinbriicke
UF Lahn, L 3020 und StadtstraBe (BW 6)

Liange ca.325m 7‘ Quelle: SP, Stand 03/2019
LH > 4,50 m
B.z.G. 11,60 m

H=8000 m H=7442 m H=795 m

Anschlussstelle
Garbenheim im Kontext
der B49 anzupassen

mEJME

a}{dadjsneg Jap 3pu3 009+l
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Anderung infolge Stadtanschluss Ost + West, Bestandteil der Alternativen 5.1, 5.3 oder 5.4
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Alternative 5.1 (Dillfeld-Umfahrung)

= RQ 31 bzw. RQ 31B+ / Lange der Baustrecke (B49n) ca. 2.500 m,
RQ 11 bzw. RQ 11B / Lange der Baustrecke (Stadtanschl.) ca. 2.300 m

» Konflikte mit Gewerbeflachen, -Gebauden (Ruckbau),
Verlegung diverser Versorgungstrassen notwendig

= Umbau AS ABlar und ErschlieBungsstraBen Gewerbegebiet Dillfeld

= 10 Bauwerke (4 UnterfUhrungen, 2 LSW, 5 Stral’en-Stw) i.Z. der B49n,
5 Bauwerke i.Z. der Stadtzubringer Ost + West

= problematisch:
verkehrliche Wirkung
Forderung Buderus Edelstahl / Wetzlar nach Ersatz-Gewerbeflachen
in raumlicher Nahe

Ersatzflachen erzeugen vsl. neue Eingriffe in Schutzguter

= Vorplanung weiter in Bearbeitung,
z.B. Kartierung fortfiUhren, Abschatzung zum Immissionsschutz

Hessen Mobil 24
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Alternative 5.3 (Dalheim-Umfahrung, Einschnitt)

. W ..

\ 7| AS Altenberg (neu)

Quelle: SP, Stand 03/2019

I
410 Ende der Baustrecke
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Alternative 5.3 (Dalheim-Umfahrung, Einschnitt)

= RQ 31 bzw. RQ 31B+ / Lange der Baustrecke (B49n) ca. 3.000 m,
RQ 11 bzw. RQ 11B / Lange der Baustrecke (Stadtzubringer) ca. 4.000 m

= Neubau ,AS Altenberg®, Umbau AS ARlar und AS WZ-Dalheim

= Teilrickbau B49alt zwischen ,AS Altenberg” und heutiger AS WZ-Dalheim,
Teilrickbau B49alt zwischen AS Wz-Garbenheim bis AS Wetzlar-Ost (A45/B49)

= derzeit berucksichtigt:
9 Bauwerke i.Z. der B49n (4 Unterfiihrungen, 1 Uberfiihrung, vsl. 2 Griinbriicken + 3 LSW),
6 Bauwerke i.Z. der Stadtzubringer Ost + West

" u.a. problematisch:
Immissionsbelastung des Stadtteils WZ-Dalheim
Flacheninanspruchnahme wertvoller Boden
Zerschneidungswirkung

= Vorplanung weiter in Bearbeitung,
z.B. Schutzbauwerke nach Abschatzungen zum Immissionsschutz, Kartierung fortfuhren
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Alternative 5.4 (Dalheim-Umfahrung, Tunnel)

RQ 31 bzw. RQ 31t/ Lange der Baustrecke (B49n) ca. 3.000 m
RQ 11 bzw. RQ 11B / Lange der Baustrecke (Stadtzubringer) ca. 4.000 m

Tunnel, Lange ca. 1.700 m
ggf. Neubau ,,AS Altenberg“, Umbau AS ARlar und AS WZ-Dalheim

Teilruckbau B49alt zwischen ,,AS Altenberg“ und heutiger AS WZ-Dalheim,
Teilrickbau B49alt zwischen AS Wz-Garbenheim bis AS Wetzlar-Ost (A45/B49)

derzeit beriucksichtigt:
6 Bauwerke i.Z. der neuen B49 (1 Unterfihrung, 1 Uberfiihrung, 1 Tunnel, 2 Trogbauwerke, 2 LSW)
6 Bauwerke i.Z. der Stadtzubringer

u.a. problematisch:
Konzentration der Immissionen jeweils am Tunnelmund
hochster Investitionsbedarf, lange Bauzeit

Vorplanung weiter in Bearbeitung,
z.B. Machbarkeitsnachweis Tunnel erforderlich (Geologie, Altlasten, Bergbau),
Kartierung fortfuhren
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: alle Umfahrungsalternativen (LarmschutzmafRnahmen im Bereich A480)
Y %\ . I SR | I P2 |
— | = .' = \ w% 2

— |
Wohnbauflache

m gemischte Bauflache ""-.L
m gewerbliche Bauflache )
m Sonderbaufliche : T
D Gemeinbedarf r Q.
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Sachstand UVS - Raumwiderstand / Potentialanalyse

Raumwiderstand im Bereich der verschiedenen Trassen (rot gepunktet = sehr hoch, blau = hoch)
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

Netzkonzeption bei Umsetzung der Verlegungs-Varianten 5.3/5.4

1}
AK Wetzla
Netzknoten 5416 038

s Naunheim
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Netzknoten 5417 00

4

Niedergirmes
e ——
-~

5 Daineim >
; £

AS Wz-Dalheim
NK 5416 03

B49 . s
949 34 und

Zur
puroc ot B

S USIRichtungiLimburg B49, Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke Wetzlar
Variante 5.3
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Verkehrsuntersuchung, Grundlagen

Ausgangswerte der Untersuchuna:

= Verkehrszahlung [2017] auf der B49 und in den Knotenpunkten, erganzt durch Ergebnisse von
Verkehrszahlungen der Stadt Wetzlar sowie durch Daten aus Dauerzahlstellen fur B49, A480, A45

= Berucksichtigung von eingerichteten Baustellen sowie gesperrten Streckenabschnitten und
deren Umleitungsverkehren

Bevolkerungsprognose fur 2030
Informationen Uber konkret geplante neue Wohn- und Gewerbeflachen

bis 2030 zu erwartende Veranderungen im Straldennetz, i.W. gemall Bundesverkehrswegeplan (VB):
- sechsstreifiger Ausbau der BAB 45,

- durchgehend vierstreifiger Ausbau der B49 zwischen Limburg und Wetzlar

Ziel:

= Untersuchung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs fur alle Varianten / Alternativen,
aktuell fur Prognosehorizont 2030

= prognostizierte Verkehrsmengen sind u.a. Grundlage fur Luft- und Larmschutz-Bemessungen
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Verkehrsuntersuchung, Ergebnis Gesamtverkehr fiir Variante 1.1 (Referenzmodell)

T r— 5 r I 'bf\‘\]” -
( O 480 é
. . .‘/
/ N 27
~

= Prognose-Nullfall
2030 (DTVyys5)
(alle Angaben
gelten flr
Mo bis Fr = w))

=  Maximum:
ca. 58.000 Kfz/24h
zwischen
AS WZ-Dalheim
und
AS WZ-Mitte

Quelle: H+F, Stand 05/2018
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Verkehrsuntersuchung, Gegenuiberstellung der Alternativen 5.1 und 5.3/ 5.4

Gesamtverkehr Alt. 5.1

Gesamtverkehr Alt. 5.3/ 5.4

Quelle: H+F, Stand 01/2019
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ca. 26.600 Kfz/24h auf neuer B49,
ca. 13.300/ 8.500 Kfz/24h durch Wetzlar

ca. 41.800 Kfz/24h auf neuer B49,
ca. 8.500/7.050 Kfz/24h durch Wetzlar
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Verkehrsuntersuchung, SV-Ergebnis fir Variante 1.1 (Referenzmodell)

= ca. 6.650 SV/24h
zwischen
AS WZ-Dalheim
und
AS WZ-Mitte

= ca. 6.950 SV/24h
zwischen
AS WZ-Mitte
und
AS WZ-Garbenheim

A e _ -
0 W |\ ¢ = — . : = Minchholz-
Quelle: H+F, Stand 05/2018 e S ) : |
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3.3 Sachstand Vorplanung der verbleibenden Varianten / Alternativen

hier: Verkehrsuntersuchung, SV-Anteile der Alternativen 5.1 und 5.3/ 5.4

Alternative 5.1

= ca.4.500 SV/24h
bzw. 4.700 SV/24h durch W

etzlar

Quelle: H+F, Stand 01/2019

Alternative 5.3/5.4
= ca.2.900 SV/24h

bzw. ca. 3.100 SV/24h durch Wetzlar
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3.4 Konzept der baulichen Abwicklung

bauzeitliche Umfahrung nach Ablauf RND HochstraBe = ab 01/2028

bzw wahrend der Herstellung der auszuwahlenden Vorzugslosung
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3.4 Konzept der baulichen Abwicklung

dauerhafte Anderungen an der A45 infolge der erheblichen Bauzeit in / um Wetzlar

= AK Wetzlar:
Starkung der Ubereckbeziehung A480/A45 infolge bauzeitlicher / ggf. endgiiltiger Verkehrsbelastung
9 Anderung der blshengen Umplanung

= AS Wetzlar-Ost:
Starkung der Ubereckbeziehung A45/B49 infolge bauzeitlicher / ggf endgultiger Verkehrsbelastung
- Anderung der bisherigen Umplanung
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3.4 Konzept der baulichen Abwicklung

bauzeitliche Umfahrung nach Ablauf RND HochstraRe = ab 01/2028
bzw. wahrend der Herstellung der auszuwahlenden Vorzugslosung

= VorabmalRnahmen &stlich von Wetzlar
(nach Notinstandsetzung Taubensteinbricke)

= Vorabmalnahmen westlich von Wetzlar
(u.a. Provisorien AS ARlar und AS WZ-Dalheim
zzgl. hoher belasteter,
innerstadtischer Knotenpunkte)

bis Ende 2027

o - Vollsperrung der B49 zwischen AS WZ-Dalheim und AS WZ-Mitte (Bereich Hochstralde) bzw.
g nachfolgend zwischen AS WZ-Mitte und AS WZ-Garbenheim,
o Umfahrung Durchgangsverkehr Uber bauzeitlich optimierte B277, A480 und A45
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3.5 Nachste Schritte / Termine

= bis IV/2019 FortfUhren der Vorplanung, z.B.
- Immissionsschutz-Vorgutachten
- erweiterte Grundlagenermittiung auf der Trasse der Dalheim-Umfahrung
u.a. Baugrunderkundung fur Geogutachten fur Einschnitt oder Tunnel
- FortfiUhrung der umweltfachlichen Grundlagenerhebung (UVS)
auf der Trasse der Dillfeld- und der Dalheim-Umfahrung

» bis 12/2019 Einarbeiten der vorgenannten Ergebnisse in Vorplanung mit Wertungsmatrix
Einreichen eines Vorschlags zur Vorzugslosung beim BMVI

= 01/2020 ,groBer‘ TOB-Termin

= 1/2020 Entscheidung des BMVI
Vorstellen der Ergebnisse der Vorplanung (6ffentliche Informationsveranstaltung)

Bedarfsplanung

Ziel: Einleitung der Planfeststellung 2023

Vorplanung
L] para||e| | Voruntersuchung
ab Ende 2019 Planungsbeginn [ Raumordnungsverfahren |
Vorabmalnahmen Ost und West [ Linienbestimmung |
(als gesonderte Projekte) Entwurfsplanung
Vorentwurf
| Gesehenvermerk
Hessen Mobil Genehmigungsplanung
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| Planfeststellungsverfahren® |

Ausfiihrungsplanung



B 49 - Ersatzneubau Hochstral3e / Taubensteinbrucke Wetzlar

Kontakt

Hessen Mobil — Stral3en- und
Verkehrsmanagement

(oI ELIEE I XM Dezernat Task Force Briickenerhaltung
einheit PL 21

Adresse Raiffeisenstralie 7
35043 Marburg

Referent/in Annett Nusch, Dezernentin
Andreas Schafer, Projektverantwortlicher

Kontakt Telefon 06421 /403 -0
annett.nusch@mobil.hessen.de
andreas.schafer@mobil.hessen.de
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fur lhr Interesse und lhre Aufmerksamkeit
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