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1

04.05.2020

Aus welchem Grund wurde es nétig alternative Strecken zur HochstrafSe zu suchen, nachdem doch in
2016 It. Hessen Mobil (WNZ v. 02.04.2016) es keine Probleme bereitet, die Strafse an derselben Stelle
wieder zu errichten.? Dort spricht Hessen Mobil von 6-7 m zusdtzlicher Breite. Das heifdt bei heutigen
18,5 m werden maximal 25 m breite benétigt, inklusive Standstreifen. Heute wird von Hessen Mobil
wird immer behauptet, dass eine Wiedererrichtung der HochstrafSe mit einer Breite von 33 m erfolgen
mupfs. Ernstzunehmende Strafsenplaner bestreiten diese Notwendigkeit, weil die von Ilhnen zu Grunde
gelegten Vorgaben zwingend nur fiir Fernautobahnen und nicht fiir Stadtautobahnen einzuhalten
sind. Aus gutem Grund, da sind die Ausfahrtabsténde deutlich geringer aus auf Fernautobahnen und
in der Folge auch die Stauproblematik eine ganz andere. Ké6nnen Sie dezidiert aufzeigen, auf welche
Vorschriften genau sich Hessen Mobil da bezieht. Gibt es auch Griinde die eine geringere Breite in
Form einer Stadtautobahn zulassen? Wieviel Spuren und welche Breite hdtte a) die Tunnellésung, b)
eine offene Westumfahrung

1a, 1b, 1d

2/3

04.05.2020

Wer erstellt die Kostenplanung? Wird sie einsehbar? Wie wird sichergestellt, dass alle direkt
entstehenden Kosten, die infolge einer méglichen Umfahrungsvariante anfallen, nicht dem 6-
streifigen Ausbau der A45 zugeschlagen werden. Insbesondere sind dies Kosten fiir den Umbau der
Anschlusstellen A45 Wetzlar West und A45 Wetzlar Ost und Anschluss der Umfahrung an die A485.
Wird Hessen Mobil fur jede der in Frage kommenden Varianten. Eine Ldrmbelastungsstudie
(differenziert nach Anzahl und Stdrke aller Betroffenen) erstellen. Last not least werden die

1g, 53, 5k
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mittelfristigen Umweltfolgekosten infolge einer méglichen Umfahrung durch Hessen Mobil
berechnet?

04.05.2020

Wie belastbar sind die Verkehrsprognosen, (dass Hessen Mobil die verkehrlichen Folgen professionell
berechnet), die Hessen Mobil erstellt hat? Welchen Einfluf8 nimmt die geplante Verkehrswende auf die
zuktinftige Verkehrsbelastung? Gibt es da alternative Szenarien die von Hessen Mobil durchgerechnet
wurden? Oder werden mégliche Verénderungen ganz ausgeblendet und dann in 20 Jahren behauptet,
damit konnte man heute nicht rechnen. Ich erinnere, dass zum Zeitpunkt der Erbauung der Briicken
immer behauptet wurde, die halten 100 Jahre und heute wird lapidar behauptet, ja mit der heutigen
Verkehrsbelastung konnte damals niemand rechnen. Meines Wissens stieg der Verkehr auf der B49
mit dem Mauerfall dramatisch an. Insbesondere nochmals, als die LKW-Maut fiir Autobahnen
eingefiihrt wurde. Der LKW-Verkehr gilt als zentraler Punkt fiir das Ende der Nutzungsdauer z.B. der
Taupensteinbriicke. Wird bei den Planungen von Hessen Mobil auch durchgerechnet, was passiert,
wenn auch eine Maut fiir die B49 fiir den LKW-Verkehr eingefiihrt wird? Oder stellt man sich da jans
unwissend?

4a

04.05.2020

Hallo, als Bewohner des Stadtteils Dalheim macht nach meinem dafiirhalten, auch wenn teurer die
Variante 5.4 Umfahrung Dalheims mit Tunnel den meisten Sinn. Die Briicken sind schwer geschddigt,
keine Frage und sicher fiir den heutigen Verkehr nicht ausgelegt, warum aber Iéuft bis dato der
Schwerverkehr weiter (iber die beschddigte Trasse, macht es nicht Sinn diese fiir den Schwer-verkehr
(auper Lieferverkehr) zu sperren und auch jetzt schon via A 45 umzuleiten? Kénnte dies nicht durch die
verminderte Belastung dazu fiihren das eventuell eine Iéingere Nutzungsdauer der Trasse generiert
werde kénnte, die eben auch hilfreich in der Erstellungsphase der Variante 5.4 sein kénnte, da diese
erfolgen kénnte ohne Staus und ldngere Sperrungen zu verursachen?

6a

04.05.2020

Sehr geehrter Herr Reichwein, mich verwundert vorallem, dass eine wiederzuerrichtende HochstrafSe
durch Wetzlar neuerdings 33 m breit sein muss. In einem Artikel der WNZ vom 03.04.2016 werden Sie
personlich zitiert, dass eine Wiedererichtung an der vorhandenen Stelle keine gréf3eren Probleme
darstellt. Zwar miisse diese um 6 bis 7 m breiter sein, dies ist aber ohne Probleme machbar. Die
derzeitige Breite betrdgt 18,5 m + 7 m wdren das max. 25,5 m. Bei den Planungen der Briicke wird
von Hessen Mobil nun dargestellt, dass diese 33 m breit sein muss. Von Hessen Mobil wird immer
dargestellt, dass die die neueren Vorgaben sind. Zeigen Sie bitte auf, dass fiir derartige
BundesstrafSeen eine solche Breite vorgeschrieben ist. und keine Abweichung hiervon méglich ist.
Bislang gibt es zwischen Weilburg und Gief3en keinen Standstreifen, da erscheint es besonders
schwachsinnig ausgerechnet durch eine Stadt mit einer solchen Breite (incl. Standstreifen) zu

1b, 1d
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beginnen. Kann es sein, dass erst durch Teile des Wetzlarer Parlaments die unumgdingliche Breite von
33 m zur Planungsgrundlage erhoben wurde, damit eine Wiedererrichtung an gleicher Stelle erheblich
verteuert wird und so andere Varianten "sinnvoller" erscheinen?

04.05.2020

Wurde bei den Voruntersuchungen auch eine Variante bedacht, die eine doppelstéckige Fahrband auf
der urspriinglichen Streckenfiihrung vorsieht?

3a

04.05.2020

vorab einmal Vielen Dank, fiir dieses Infoportal. Und natiirlich vielen Dank fiir die bereits investierte
Arbeit, um das ganze Projekt fiir die Zukunft aufzustellen.

Ich bin Anwohner von Solms-Oberbiel und damit wahrscheinlich fiir den Rest meines Berufslebens mit
den angedachten BaumafSnahmen rund um die A45 und die B49 konfrontiert. Ich bin im Auf3endienst
tdtig und somit jeden Tag in 6stlicher Richtung morgens startend auf der B49 unterwegs.

Bei allem Realismus (und ich habe nun den ganzen Vormittag damit verbracht, bestméglich alles zu
lesen und die Videos anzuschauen), ist doch mit dem gesunden Menschenverstand einhergehend im
Grunde NUR die Dillfeld Umfahrung die einzig wirklich sinnvolle Variante, der Neugestaltung. Unter
der Beriicksichtigung aller Punkte wahrscheinlich auch die kostengiinstigste.

Alle anderen Varianten, wéren aus meiner Sicht wieder friiher oder spdter sicher bei Mario Barth im
TV, wenn es um das Thema Kostenplanung und Endergebnis im Verhdltnis zum Nétigen geht.

Bleiben Sie gesund und halten Sie uns Mitbiirger auf dem Laufenden.

3j

04.05.2020

wenn die B49 tatsdchlich bis zum Wetzlarer Kreuz (iber die A480 fiihrt, wdre es dann nicht sinnvoller,
die ehemalige Planung der A480 (Liickenschluss Blasbach-Wettenberg) weiter nach Gief3en zu
realisieren als B49b anstatt den Verkehr zuriick nach Wetzlar -Ost zu fiihren und dann wieder nach
Giefsen weiter? Alleine die Strecke vom Wetzlarer Kreuz bis Wetzlar-Ost ist so weit wie von Blasbach
fast bis Wettenberg.

1h

10

04.05.2020

wie in lhrer Grafik dargestellt, fliefen in die Planung die unterschiedlichsten Kriterien ein, wie Mensch,
Umwelt, Kosten, technische Probleme usw. die Frage ist, wie werden die Kriterien gewichtet, also
wie/wer definiert, was ist wichtig und was weniger wichtig. Welche Ausschlufkriterien gibt es?
Wieviel Punkte gibt es auf welches Kriterium. Erst dann wird sichtbar, was die Entscheidungstrdger fiir
wie wichtig erachten.

Wird dieser Prozef8 auch der Offentlichkeit einsichtig/einsehbar gemacht?

2a, 2¢
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11

04.05.2020

unter der Rubrik mégliche Umfahrungsvarianten wird beschrieben diese wiirden mit " stddtebauliche
Aufwertung und eine Steigerung der Lebensqualitéit verbunden sein. Und mit den neuen freien
Fléchen im Stadtzentrum und am Lahnufer ergében sich ganz neue Méglichkeiten fiir den Radverkehr
und die Naherholung in Wetzlars Mitte."

Das ist zwar theoretisch méglich aber fraglich ist ob es dem Wetzlarer Parlament tatsdchlich gelingt.
Bislang ist es so, dass es kaum nennenswerte Architektenausschreibungen (s. Domhdéfe) gibt, sondern
den Investoren weitgehend freie Hand gelassen wird, mit dem Ergebniss, dass gebaut wird was geht,
was letztlich nicht zu der bekundeten Aufwertung der Naherholung von Wetzlars Mitte, fiihrt. Noch
nicht mal die Begrifflichkeit Wetzlar Mitte stimmt. Diese liegt am Domplatz. Hat sich da Hessen Mobil
was diktieren lassen?

Ich vermisse bei der Planung, dass eben der Wetzlarer Naherholungsbereich Dalheimer Umgebung
Richtung Eulingsberg zerstért wird und ebenso das gesamte Dilltal zusdétzlich IGrmmdfig belastet
wird.

Hermannsteiner Biirger und Af3larer Biirger bedanken sich.
Wird denn der angekiindigte Ldrmschutz auf seine Wirksamkeit hin untersucht. Es handelt sich hier

um eine Tal/Berglage, da ist es sicher schwierig, die Ldrmausbreitung ducht eine Ldrmschutzwand zu
verhindern.

3p, 3I, 5a, 5g

12

04.05.2020

in lhrem Themenfeld Mensch und Umwelt geht es um Ldrmemissionen also die Ldrmausstrahlung.
Dort wird richtig beschrieben dass es hier klare gesetzliche Regeln gibt. Die Ldrmausstrahlung ist in
Abhdingigkeit von der Topographie. Ein Wiederaufbau an gleicher Stelle hétte doch dort erhebliche
Vorteile, weil eine geignete hohe und schallschluckende Schallschutzwand den Verkehrslérm erheblich
senken wiirde, da sich der Schall nicht tiber Téiler oder Hiigel ausbreiten wiirde. Das gilt auch fiir
Garbeinheim.

Wird in einer Emissionsstudie die Ldrmbelastung dargestellt fiir die Umfahrungsvariante und den
Aufbau im bisherigen Verlauf?

Letztlich sprechen doch alle Kriterien fiir die Wiedererrichtung der B49 an alter Stelle. Selbst die

5a
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Stddtebaulichen Vorteile sind nicht so bedeutend, als dass dadurch eine Zerstérung von Natur und
Raum an anderer Stelle gerechtfertigt wdren.

13

04.05.2020

Danke Ihnen fiir die Internet-Info-Veranstaltung. Fiir mich bleibt auch nach diesen Informationen der
Tunnel die beste Losung fiir Wetzlar. Kénnen Sie sagen wie lange der Bau des Tunnels, der ja nach den
Erkenntnissen nun Iénger sein muss, dauern wird?

3g

14

05.05.2020

warum gibt es nur Links zur Stad Wetzlar und der Bl 'pro Tunnel' und nicht auch zur Bl 'Erhalt der
Hochstrafse' ?

0B

15

05.05.2020

Wiire es nicht méglich im Bestand eine seitlich transparente Réhre zu bauen , ( man kénnte optische
Elemente des Forums oder des modernen Busbahnhofes aufnehmen um so ein Grofies Ganzes
entstehen zu lassen in der Stadt der Optik ) die nach oben hin geschlossen ist, sodass ein Tunnel
entsteht, der ja andere Bedingungen vorsieht im Hinblick auf den Wegfall eines Standstreifens wie im
Tunnel Dalheim und somit weniger breit gebaut werden miisste. Gleichzeitig entstiinde so ein
Ldrmschutz fiir die Anwohner. Inwieweit man Solarmodule fiir den Betrieb der Entliiftungsanlagen mit
einplanen sollte , wéire ebenso zu liberlegen.

Meines Erachtens ein ambitioniertes zukunftsweisendes Projekt.

3b

16

05.05.2020

sehr informative Dokumente und Pléne. Leider sind die Pléne so klein, dass die Auflésung als PDF
ungeniigend ist und viele Details sind via Zoom nicht erkennbar. Die Pléne sollten parallel als PNG,
TIFF oder dhnl. auf der WEB Seite hinterlegt werden.

Feedback

17

05.05.2020

ich danke fiir die Ausarbeitung, Ausfiihrungen und Bild-Darstellungen. Doch wo ist die Themeninsel 7 -
Fazit und Ergebnis von Hessen Mobil.

Bzw. soll ich aus den von Ihnen gemachten Daten letztendlich zum eigenen Entschlufs kommen, dass
die Umfahrung von Dalheim, OHNE TUNNEL, wo die beste Lésung sei!??

Dann méchte ich schon hier wiedersprechen und noch einmal auf meinen Leserbrief in der WNZ vom
06. Juli 2019 hinweisen. Der Tunnel wadre fiir Alle beteiligte die ideale L6sung. Die von lhnen
gemachten Einwdnde gegen den Tunnelbau sind unzutreffend. Wenn auf der neuen Trasse um
Dalheim mit schwerem Gerdit gearbeitet wird, egal ob mit oder ohne Tunnel, ist in einem
Bergbaugebiet mit bésen Uberraschungen zu rechnen und damit sind die "teuren" MafSnahmen zur
Sicherung fiir beide Arten des Trassenverlaufs nétig. Nebenbei, fiir Corona geben wir Steuerzahlen
Billionen von Geld aus, welches wir nicht in der Kasse haben. Da kénnen doch ein paar schlappe
Millionen mehr fiir einen Tunnel nicht hinderliche sein? Daher gilt auch heute noch:Wehrte den
Anfingen! Sonst kommt es so, wie es kommen soll und nicht, wie es allen gerecht wdre.

1g, 2¢,3m

5/41




B49 Ersatz Hochstralie und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Anfragen zur virtuellen Infomesse

Nr. der
Anfrage

Eingangs-
datum

Fragentext im Original

Antwort-Nr.

18

05.05.2020

Wurden im Zuge der Planungen auch Uberlegungen angestellt, eine neue Anschlussstelle am
Kreuzungspunkt A45/13285 (WZ.-Naunheim/Lahnau-Waldgirmes) zu errichten ?

Ich denke man kann dadurch viel Verkehr aus der Wetzlarer Innenstadt und Durchgangsverkehr aus
Lahnau heraushalten. Aufserdem wird das angrenzende Gewerbegebiet auf Waldgirmeser Seite stetig
gréfier und damit auch Ziel von immer mehr Schwerlastverkehr, der ohne diese Anschlussstelle durch
Wetzlar, bzw. Lahnau fahren wiirde.

Nebeneffekt wdre, dass viele mit Ziel Lahnau/Waldgirmes, die neue Route der B49 nutzen wiirden und
nicht (ber die "Stadtzubringer" eine Abkiirzung nutzen. Dies wéren meine gréf3ten Bedenken, dass
wenn die B49 um Wetzlar herum gefiihrt wird, viele weiterhin durch die Innenstadt fahren.

4d

19

05.05.2020

Wie sieht es in der Phase der Tempordren Verkehrsfiihrung mit dem Ldrmschutz aus. Das hohe
Verkehrsaufkommen (iber die lange Bauphase erfordert Ldrmschutz in WZ/Hermannstein schon
wdhrend der Bauzeit der jeweiligen Variante! Wie sind hier die Planungen zum Schutz der Anwohner?
Haben es schon mal 6 Jahre miterlebt beim Bau der Briicke Dorlar A45.

5b

20

05.05.2020

Sind fiir die tempordire Verkehrsfiihrung schon LdrmschutzmafSnahmen vorgesehen ? Eine jahrelange
Bauphase wiirde hohe Ldrmbelastung nach WZ/Hermannstein und Asslar bringen die den Anwohnern
nicht zumutbar sind!!

5b

21

05.05.2020

zundchst einmal herzlichen Dank fiir die sehr gute Umsetzng der virtuellen Messe.
Kénnen Sie eine Prognose fiir den Termin zur Entscheidung/ Verkiindung, welche Variante realisiert
wird, geben?

2c

22

05.05.2020

warum kann der Neubau, wenn er im Verlauf der derzeitigen Streckenfiihrung der Hochstrafse
stattfinden wiirde, nicht als Stadtautobahn erfolgen. Der Querschnitt kénnte dann als RQ 25 oder RQ
28 ausfallen. Das wiirde einiges erleichtern und die Kosten senken.

1b

23

06.05.2020

Guten Tag, die Ziele des Umweltministeriums sind klar: wir miissen Ressourcen schonen und den
Fldchenverbrauch minimieren. Dass wir aktiv etwas fiir besseres Klima tun und Ressourcen und
Finanzen schiitzen miissen, ist uns allen klar. Erhalt steht vor Neubau, in allen veréffentlichten Zielen.
Wie passen diese Ziele zum Plan dieses kostenintensiven Projektes, das in die Umwelt massiv
eingreifen wird?

2b

24

06.05.2020

Falls in absehbarer Zeit eine Entscheidung pro Tunnel gefillt wird, knnte man doch zeitnah mit den
Bauarbeiten beginnen. Bis zur Fertigstellung des Tunnels wdéren die ertiichtigten, bestehenden
StrafSen und Briicken noch nutzbar!

2d
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25

06.05.2020

Wie ich aus dem Plan und aus der Beschreibung entnehme wird bei der temporcéren Verkehsfiihrung
der Verkehr aus Richtung Giefsen nach Wetzlar iiber die L3020 durch Garbenheim gefiihrt. Wieso kann
dieser Verkehr nicht weiter liber die B49 bis zur Anschlussstelle Garbenheim gefiihrt werden und
somit eine enorme Belastung in Garbenheim vermieden werden?

6d

26

06.05.2020

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren, dass gem. RAA eine breitere Briicke vorgeschrieben ist ist
bekannt. Aber: Der bestehende Tunnel B 49 (Einhausung) Dalheim ist auch nur 4 Spurig und wird wohl
auch niemals vergréssert. Der komplette Streckenverlauf ab Taubensteinbriicke bis Giessen ist
ebenfalls 4 Spurig und auch hier sehe ich keinen weiteren Ausbau in libersehbarer Zeit. Aufgrund
dessen muss es doch méglich sein, fiir die neue Briicke eine Ausnahmegenehmigung zu erhalten.
Wurde das schon gepriift? Wdre doch kontraproduktiv wenn die ganzen kostspieligen
Sondervarianten gepriift und durchgefiihrt werden und dann ist die genannte Einhausung sowie
Streckenfiihrung richtung Giessen auf zig Kilometer 4 Spurig. Vielen Dank im Voraus fiir Ihre Antwort.

1b

27

06.05.2020

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren, man hért und liest viel iiber die Tunnelvariante Dalheim.
Besteht denn nicht die Mdglichkeit eines viel kiirzeren Tunnels anstelle der Hochbriicke unter dem
Gloelknoten durch?

3c

28

06.05.2020

warum wird das Teilstlick der A480 zwischen Wettenberg und Aflar nicht erstellt? Dann wdre die
ldstige Umfahrung von Wetzlar nicht erforderlich. Die B49 zwischen Giessen und Wetzlar kénnte 2
spurig, wie eine normale BundesstrafSe bleiben. Zudem ergibt sich eine Menge Co2 Einsparung durch
kiirzere Wege. Wetzlare wdére dann (iber die Abfahrt Af3lar und Kreisel an OBl vorbei erreichbar. Das
wdre eine wirtschaftliche Lésung.

1h

29

06.05.2020

Bei den Varianten 5.3 und 5.4 werden die Anwohner in Dalheim bereits in der Bauphase stark
belastet. Zu den durch den Baulérm verursachten Einschnitten in die Lebensqualitidt kommt die Sorge
um mdgliche Schéden an den Héusern, welche nahe der geplanten Trassenfiihrung liegen, da in
beiden Varianten Schéden durch Setzungen aufgrund der grofien zu erwartenden Erdbewegungen
sehr wahrscheinlich sind. Wurden Uberlegungen zu dieser Thematik in die Planung mit einbezogen
und wie soll damit umgegangen werden?

3m, 5b

7/41




B49 Ersatz Hochstralie und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Anfragen zur virtuellen Infomesse

Nr. der
Anfrage

Eingangs-
datum

Fragentext im Original

Antwort-Nr.

30

07.05.2020

Wie Stellen Sie sicher, daf$ bei einer Umfahrung (offene Bebauung oder Tunnel) die Deptonie intakt
bleibt? Die extreme Ndéihe dieser Varianten zur Deponie erscheint mir als tickende Zeitbombe.

Falls es zu einer der oben genannten Varianten kommt: was wird von der bestehenden B49
riickgebaut? Die Einhausung Dalheim? Sdmtliche Briicken? Oder lediglich die Briicke auf H6he Forum?
Wo werden landwirtschaftlich nutzbare Fldichen frei, was ja gesagt wird? Sollte heute nicht endlich
darauf geschaut werden, dafs der Fldchenverbrauch reduziert wird?Eine Umfahrung bedeutet ja in
irgend einer Form ein autobahnartiges Kreuz zwischen Altenberg und Dalheim.

Wird die Gloelkreuzung vergréfSert? Es wird ja nach wie vor Durchgangsverkehr geben.

3p, 3n, 3q

31

07.05.2020

Ich bin Einwohner von Wetzlar-Naunheim. Die A 45 verlduft am Ostende unseres Stadtteils vorbei und
soll ab 1.1.2028 den Verkehr der B 49 aufnehmen. Wird bis zu diesem Zeitpunkt der beidseitig 3-
streifige Ausbau der A 45 beendet sein und werden wir in Naunheim bis dahin eine neue
Larmschutzwand haben? Welchen Bereich wird diese neue Ldrmschutzwand in Naunheim umfassen?
Wir hoffen, dass er wesentlich (iber die bestehende alte Anlage hinausgeht.

5c, 6f

32

07.05.2020

Sollte die Tunnellésung gebaut werden sind einige Hiigel und 1 Tal mit Bachlauf zu (iberwinden. Wie
sieht die L6sung im Tal aus, unter- oder oberirdisch.

Bei offener Bauweise, wieviel Griinbriicken miissen gebaut werden, wie ist der Zugang zum Wald von
Dalheim aus geplant.

3l

33

07.05.2020

In der értlichen Presse hat Hessen-Mobil 2016 den Wiederaufbau der jetzigen Hochstraf3e als
durchaus machbar bezeichnet und als Kosten einen zweistelligen Millionenbetrag angegeben. Jetzt
wird aber nur eine Variante mit etwa 33 Metern Breite dargestellt. Was hat sich in diesen 3 Jahren,
2019 wurden die Varianten ertsmals in der Presse erwéhnt, baurechtlich gedndert, dass eine
schmdilere Variante nicht mehr in Erwégung gezogen wird? Nach unseren Recherchen wdre das
durchaus méglich und die 6konomisch und 6kologisch beste Variante.

1b, 1d

34

07.05.2020

In welchem MafSe wird das Kreuz Wetzlar bei dem geplanten 6-spurigen Ausbau der A45 zurlick bzw.
umgebaut, da ja in diesem Bereich mit dem Neubau von 7 Briickenbauwerken ( Kostenfaktor) zu
rechnen ist. ( Bei Erhaltung der jetzigen Bauart). Bei einer Anderung der bestehenden
Verkehrsfiihrung ( langgezogen Verbindungstangenten) wird es vermutlich zu einer geringeren
Akzeptanz der rund 6 Kilometer Iingeren Umfahrung kommen?

3r
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35

07.05.2020

bei allen Varianten aufSer bei Variante 1.1 wiirde der Verkehr auf die Autobahn A45 geleitet.

1. Ist die A45 zwischen dem Wetzlarer Kreuz und der Anschlussstelle Wetzlar-Ost iiberhaupt in der
Lage, den zusdtzlichen Verkehr der 49 aufzunehmen?

2. Welche Baumafinahmen miissten an der Autobahn, an den beiden Anschlussstellen, besonders
aber an der Anschlussstelle Wetzlar-Ost, erfolgen, um den Verkehr fliissig auf- und abzuleiten?

3. Haben Sie diese zusdtzlichen Kosten in ihrer Kostenplanung fiir die einzelnen Varianten
beriicksichtigt?

3. Welche zusdtzlichen Ldrmbeldstigungen kdmen auf die Bewohner von Naunheim und Waldgirmes
zu und sind dafiir evtl. LdrmschutzmafSnahmen geplant?

1g, 3r, 4e, 5¢

36

07.05.2020

Wie kann es sein, dass in einer Zeit, in der der Umweltschutz zu Recht in aller Munde ist und stetig an
Bedeutung gewinnt, eine Umfahrung in Erwédgung gezogen wird? Das widerspricht allen Aussagen
der Politik beziiglich CO2 Einsparung, weniger Benzinverbrauch, Reduzierung des Fléichenverbrauchs
usw.. Warum wird die Umfahrungsvariante dann (iberhaupt in Betracht gezogen?

2b

37

07.05.2020

Ich finde es nicht korrekt, dass Sie in dieser Infomesse nur von Garbenheim und Dalheim sprechen
(und nattirlich von der Stadtentwicklung, die scheinbar (iber allem steht ). Diese Reduzierung wird den
Betroffenen aus z.B. Solms und Lahnau nicht gerecht! Ich verstehe nicht, warum Garbenheim so in
den Vordergrund gestellt wird. Ein ausreichender Ldrmschutz bereits vor Jahren hdtte den Anwohnern
sehr geholfen. Dann briuchte man sie jetzt nicht so in den Vordergrund der Uberlegungen stellen.
Viele Anwohner haben ihre Immobilie dort in dem Wissen erworben, dass eine Bundesstrafe vorbei
flihrt (stérender ist (ibrigens die Bahnlinie. Vielleicht sollte man sie auch umlegen...).

Feedback

38

08.05.2020

Wie hoch sind die geschdtzten Baukosten der einzelnen Varianten?

1g

39

08.05.2020

Welche Gebdude wdren bei Variante 5.1 abzureifsen?

Bei Variante 5.3 sind die Kosten unter dem Punkt Wirtschaftlichkeit fiir den Aufkauf der wertvollen
Ackerbdden nicht beriicksichtigt. Was passiert, wenn die Eigentiimer sich weigern ihr Land zu
verkaufen?

1g, 3k, 5h
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40

09.05.2020

Diese Veranstaltung ist eine Farce u. widerspricht lhrer Aussage: "Hessen Mobil wird die Biirgerinnen
u. Biirger in der Region im weiteren Planungsverlauf aktuell und ausfiihrlich informieren sowie (iber
die formelle Beteiligung hinaus in den Prozess einbeziehen". Es handelt sich um eine reine
Informationsveranstaltung und Iéft eine Diskussion mit der Offentlichkeit nicht zu. Hessen Mobil
ignoriert die Fragen der Bl HochstrafSe B49 Dalheim, beantwortet sie nicht, bezieht die Parlamente
der Anrainergemeinden nicht in die Diskussion mit ein, obwohl deren Blirger-/innen massiv davon
betroffen sind. Es geht hier generell nicht nur um die Stadt Wetzlar, sondern betrifft Mittelhessen.
Man kann nur hoffen, daf3 in Berlin eine Entscheidung getroffen wird, indem vorliegenden Gesetze, z.
B. Bodenvernichtung, Umweltschdden, CO2-Ausstofs, Kosten etc. mit einbezogen werden. Man
braucht sich nicht zu wundern, wenn sich das Wahlverhalten der Blirger dndert!

2b, 2f,
Feedback

41

09.05.2020

Unter Wortmeldung zum Projekt vermisse ich den Link zu HochstrafSe B49 - Biirgerinitiative Wetzlar,
auf deren Seite offene Fragen gestellt werden, die bis heute nicht beantwortet sind. Warum fehlt
dies? Bej einer éffentlichen Veranstaltung wdren sie daran beteiligt gewesen, so dass jeder Biirger die
Modglichkeit gehabt hdtte, sich zu informieren, was jetzt nicht mehr da Fall ist, da nur eine Minderheit
angesprochen wird, nicht jeder hat Internet!! Auch wéren die Anrainergemeinden vertreten
gewesen!!

0a, Ob

42

09.05.2020

Ein sehr guter Uberblick iiber das , was baulich méglich und machbar ist. Vielen Dank fiir die
Information. Ich hoffe auf die Tunnelvariante. Sie wdre eine Chance um die baulichen Siinden
vergangener Jahre abzulésen, eine historisch einmalige Chance fiir Wetzlar und Mittelhessen. Wenn
es auch die teuerste Variante sein sollte, so ist es die beste Lésung fiir Mensch und Natur.

Feedback

43

09.05.2020

Sollte Variante 1 umgesetzt werden, wie sieht es dann mit dem Ldrmschutz fiir Garbenheim aus ?
Wiirde eine Ldrmschutzwand errichtet werden und wie wiirde sie beschaffen sein?( Héhe, Material,...)

5¢

44

09.05.2020

ich habe Bedenken, dass Sie durch die Angabe der langen Bauzeit der neuen B49 Fakten schaffen,
indem Sie vorwegnehmen, dass es doch dann sowieso egal ist, wo und wie der Straf8enverlauf gebaut
wird. Das Provisorium ist ja dann schon die Umgehung, also braucht man keine Hochstrafle. Ich halte
das fiir eine gefdhrliche Falle in Ihrer Argumentation.

6¢C

45

09.05.2020

Sollte, egal ,ob Tunnellésung oder oberirdische Losung bei Dalheim kommen, so kdmen doch noch
grofSe zsdtzliche Kosten bei den derzeitigen einspurigen Auf-und Abfahrten (bei Blasbach) Richtung
Dortmund und Richtung Frankfurt hinzu. Hiervon spricht bzw. schreibt niemand.

1g

46

09.05.2020

Sollte die Umfahrung Dalheims erfolgen, wie teuer sind die Kosten fiir die Biirger der Stadt Wetzlar fiir
die jéhrlich stattfindenden Instandhaltungsarbeiten des derzeitigen Tunnels B49 ?

1g
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47

09.05.2020

Wie und in welchem Verhdltnis zueinander werden die einzelnen Abwdégungskriterien zur Ermittlung
der Vorzugsvariante gewichtet?

2a

48

10.05.2020

Bitte um Kostengegeniiberstellung. Variante 1.1 Ersatz im Bestandskorridor, Abrifs und Neubau.
Variante 5.3 Umfahrung im Einschnitt plus Abrif8 der Hochstrasse und Neubau der Stadtzubringer in
Wetzlars Innenstadt. Variante 5.4 Umfahrung im Tunnel plus Abrifs der Hochstrasse und Neubau der
Stadtzubringer in Wetzlars Innenstadt.

1g

49

10.05.2020

Bitte um Kostengegendiiberstellung. Variantel.1 Ersatz im Bestandskorridor, Abrifs und Neubau.
Vareiante 5.3 Umfahrung im Einschnitt plus Abrifs der HochstrafSse und Neubau der Stadtzubringer in
Wetzlars Innenstadt. Variante 5.4 Umfahrung im Tunnel plus Abrif$ der HochstrafSe und Neubau der
Stadtzubringer in Wetzlars Innenstadt.

1g

50

10.05.2020

Bekommt der Tunnel eine oder zwei R6hren? Wie breit wird der Tunnel, bekommt er Standstreifen,
wenn nein ,warum mupf3 die Hochstrasse so breit werden, wenn im Tunnel keine Standstreifen
erforderlich sind? Wie wird der Tunnel beliiftet?

1b, 1c

51

10.05.2020

Wie breit wird der Tunnel?Sind da Standstreifen vorgesehen? Wenn nein warum muf8 die Hochstrafse
Standstreifen haben, bisher ging es auch ohne. Zu und Abfahrten liegen dicht beieinander.

1b

52

10.05.2020

Variante 5.3 Wieviel wertvoller Ackerboden wird da vernichtet, Wieviel Fldche versiegelt? Ist Hessen
Mobil im Besitz der Fldchen, welche Ausgleichsfldchen stehen zu Verfiligung? Werden Die Landwirte
enteignet. Flir die Natur ist das eine 6kologische Katastrophe, ein Naherholungsgebiet wird zerstért,
Immobilien verlieren an Wert.

5g, 5h, 5i

53

10.05.2020

Vaiante 5.3 Ist so etwas denkbar in unserer Zeit? Es geht um Fldchenerhaltung und Naturschutz.
Asphalt kann man nicht essen.

2b

54

10.05.2020

Die Variante 1.1 ist die sinnvollste , kein zusétzlicher Fidchenverbrauch, keine Zerstérung der Natur.
Die innerstddtische Verkehrsfiihrung , Erreichbarkeit von Gewerbebetrieben und Einzelhandel ist
optimal gewdihrleistet.

2a, 2b, 5h
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55

10.05.2020

Mich wiirde interessieren, wie die weiter steigende Ldrmbeldistigung fiir die Anlieger an der
Sauerlandlinie aufgrund der Umlegung des Verkehrs, der bisher iiber die B49 lief und in Zukunft (iber
die Autobahn an Wetzlar-Naunheim entlang fiihrt verbessert wird. Der jetzige Zustand ist fiir die
Anwohner im Bereich von Naunheim Ost schon belastend und wird durch die Zunahme noch
unertréglicher. Der bisherige Schallschutz ist ja jetzt schon dem Aufkommen nicht gewachsen. Zum
Ldrm kommt ja auch noch die Luftverschmutzung durch Abgase hinzu. Da ich davon ausgehe, dass
eine Erneuerung der Hochbriicke sowieso nicht kommt, zumal aufgrund der Breite der Strafse und die
Bautdtigkeiten von Wohnungen und Biiroobjekten in dieser Ecke von Wetzlar sehr angestiegen ist und
dies bestimmt mit der negativen Entscheidung fiir eine Erneuerung im Zusammenhang steht. Fiir
Erléuterungen zum geplanten Ldrmschutz wiirde ich mich daher freuen

5¢, 5i

56

10.05.2020

Ich persénlich bevorzuge den Ausbau bzw. Neubau der alten Trasse es ist doch die kiirzeste Lésung
und wahrscheinlich auch nicht so kostenintensiv wie die Tunnelbauten, okay es muss abgetragen und
neu gebaut werden, aber zerstért kaum Natur, wie bei den anderen Vorgaben. Daher, warum machen
sie es nicht einfach, eine Mehrheit der Wetzlarer Biirger spricht sich doch aus dafiir!?

1g, 2a

57

10.05.2020

Im Jahr 2016 wurde der Liickenschluss A480 vom Wetzlarer Kreuz zur Anschlussstellen Wettenberg
aufgrund grofSer 6kologischer Risiken ersatzlos aus dem Verkehrswegekonzept 2030 gestrichen.
Frage: Ist nach Verlagerung des B49-Verkehrs nach Norden an das Wetzlarer Kreuz, wieder mit dem
Bau der 11 km langen Autobahn nach Wettenberg zu rechnen?

1h

58

10.05.2020

Mit der Umsetzung der Variante 5.3 (Landschaftseinschnitt) wiirden etliche Hektar Naturfldche und
Ackerboden zerstért! "Der Living Planet Report (LPR) belegt auch in diesem Jahr wieder schonungslos
das Ausmapf des menschlichen Raubbaus an der Erde und dessen Folgen. Unumstritten ist die
Bedeutung der Natur, der biologischen Vielfalt und der funktionsféhigen Okosysteme. Die Natur ist
kein verzichtbares Luxusgut! Wie kann es sein, dass eine Behérde wie Hessen Mobil liberhaupt eine
Variante 5.3 in Erwédgung zieht? Hat Hessen Mobil noch nicht verstanden, wie es um unsere Erde
steht?

2b

59

10.05.2020

Frau Sonja Lecher (Sprecherin von Hessen Mobil) hat gesagt: , Es kann also sein, dass Anregungen der
Biirger Nuancen bei der Entscheidung tber die Varianten ausmachen.” (WNZ, 6. Mai 2020) Frage:
Was bedeutet ,,es kann also sein” und ,,Nuancen bei der Entscheidung“? Kann es sein, dass
»Anregungen der Biirger” nur dann berticksichtigt werden, wenn sie im Konsens mit der Planung von
Hessen Mobil stehen? Die damalige Biirgerbeteiligung bei der , Einhausung Dalheim“ wurde auch
nicht wirklich berticksichtigt.

2e
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60

10.05.2020

Bei der Variante 5.3 (Umfahrung von Dalheim im Einschnitt) wiirde eine Vielzahl von Eigenheimen der
dortigen Anwohner massiv an Wert verlieren. Makler gehen von 20, in Einzelfdllen bis zu 40 %
Wertverlust aus. Ein Einfamilienhaus in den betroffenen Gebieten im bisherigen Wert von
angenommenen 350 Tsd EUR wdre dann nur noch 210 bis 280 Tsd EUR wert. In der Summe aller
betroffenen Hauseigentiimer entlang der Umfahrung kéimen dabei Schédden in riesiger Hohe
zusammen. Wie sollen diese Schédden kompensiert werden?

5i

61

10.05.2020

Wie hoch sind die im jetzigen Planungsstadium geschdtzten Kosten der einzelnen Varianten?

1g

62

10.05.2020

Das Sdulendiagramm ,,Auswirkungen auf Mensch und Natur — Variantenvergleich” weist zahlreiche
Unschliissigkeiten auf. Auf welchen Grundlagen bzw. Mafstédben wurde das Sdulendiagramm
erstellt? Wo sind diese nachzulesen?

5f

63

10.05.2020

Die Bundesregierung , bzw. das Umweltministerium hat 2019 ein "Fléichenverbrauchsziel Netto-Null"
geplant, um dem téglichen Fldchenverbrauch zu reduzieren. Bei den Umfahrungsvarianten sehe ich
einen Dissens zu diesem gesteckten Ziel und ich hoffe auf Kommunikation zwischen Umwelt- und
Verkehrsministerium. Allein der Wiederaufbau der Hochstrafse wére damit kompatibel. AufSerdem
wiirden bei den Umfahrungsvarianten Menschen aus Asslar, Naunheim, Hermannstein und Lahnau
von mehr Verkehrsldrm betroffen. Dagegen kénnte man die HochstrafSe und die B49 bei Garbenheim
mit Lédrmschutz versehen. Wie kann man unter Beriicksichtigung o.g. Punkte (iberhaupt die
Umfahrungsvarianten néher in Betracht ziehen?

2b, 5¢

64

10.05.2020

Die neue (wieder aufgebaute) B49 HochstrafSe wird als EKA2 (Fernautobahn) mit einer Breite von 33m
geplant. Es handelt sich aber um eine Stadtautobahn und es kénnte nach EKA3 eine kostengiinstigere
nur 22m breite Strafse gebaut werden. Zwischen den Anschlufistellen liegen nur wenige hundert
Meter, jedenfalls keine 5 km (wie bei EKA2). In der Wiederaufbauvariante miissten auch nicht die 3
Anschlufistellen angepasst werden, wie dies bei allen Umfahrungsvarianten der Fall wédre. Warum
wird nicht nach EKA3 ("Stadtautobahn" geplant?

1b

65

10.05.2020

Warum werden weder der Bauernverband noch Biirger aus Lahnau, Af3lar, Hermannstein und Solms
angehort?

2f

66

10.05.2020

die von lhnen ererbeiteten Ausfiihrungen sind sehr versténdlich in ihrer Erlduterung. Leider sind die
aktuellen Plakate, gerade die mit dem Kartenmaterial, in einer sehr geringen Auflésung. Ich wiirde
mir wiinschen, dass Sie diese in einer h6heren Auflésung zur Verfiigung stellen, damit man die
Streckenverldiufe besser ekennen kann. Besonders der Plan "3-7 Stadtzubringer West und Ost fiir alle
Umfahrungsvarianten. "wdéhr da zu erwéhnen.

Feedback
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67

10.05.2020

1. Mit welchem Querschnitt wird der Tunnel geplant? Vermutlich nicht mit 31,5 m Breite? 2 Wenn fiir
den Tunnel ein geringerer Querschnitt als 31,5 m vorgesehen ist, warum ist das dann fiir eine
erneuerte HochstrafSe nicht méglich, deren Lénge in dhnlicher Gréf8enordnung liegt wie bei dem
Tunnel

1b

68

10.05.2020

Bei einer neuen HochstrafSe in einem Querschnitt RQ 25 nach RA EKA 3 ist eine Verbreiterung im
Bereich des Taubensteinhangs erforderlich. Wenn die talseitig nicht méglich ist, kann man einen
Hanganschnitt mit steiler Béschung unter Riickverankerung vorsehen.

3h

69

10.05.2020

mit Interesse habe ich Ihre Verdéffentlichung unter b49wetzlar.hessen.de gelesen. Wir sind direkte
Anwohner der B277 im Wohngebiet Dalheim in Wetzlar. Die B277 liegt etwa 50 Meter von unserem
Haus entfernt. Deshalb interessieren mich die durch die wéhrend der Reparatur- und Bauphase
entstehenden Lidrmemissionen, die durch die ausgewiesene Umleitungsstrecke von dem ansteigenden
Verkehrsaufkommen von der B277 ausgehen werden. Dazu einige Fragen:

Werden die Immissionsrichtwerte fiir das Wohngebiet Dalheim eingehalten? Ist die geplante
Umleitungsstrecke eine ,wesentliche Anderung am StrafSenverkehrsweg* im Sinne der
Verkehrslérmschutzverordnung? Wurde fiir den Zeitraum der Umleitung (iber eine
Geschwindigkeitsreduktion auf der B277 im Bereich Kreuzung Dalheim bis Abzweig Dillfeld (Obi) von
100 km/h auf z.B. 70 km/h nachgedacht? Sind Ldrmschutzmessungen im Wohngebiet Dalheim
vorgesehen? Kénnen wir diese Geschwindigkeitsbeschrinkung selbst beantragen? Wo?

5b

70

11.05.2020

In der von lhnen gezeigten Abbildung ist nicht erkennbar, an welcher Stelle die Infomesse sich
befindet. Frage zu PA2: wer diskutiert? Ich frage mich ehrlich gesagt, was Sie mit den gesammelten
Fragen machen. Beantworten - wahrscheinlich ja. Aber haben die Fragen auch eine Auswirkung au die
Entscheidungsfindung? Jegliche Information ist - das sagt der Begriff: keine Diskussion. Wo kann denn
der Biirger "Einfluf8" nehmen?

2c, 2e

71

11.05.2020

Habe mir Ihre Infos angeschaut - das sieht alles sehr hiibsch und freundlich aus. Aber bisher haben
Umweltvertrdglichkeitsuntersuchungen noch nie den Fldchenfraf3 aufgehalten. Als Biirger habe ich
den Eindruck, daf8 die Umwelt, die sich selber nicht verteidigen kann, immer hinten angestellt wird.
Welchen Stellenwert hat die Fléiche, die méglicherweise bei einer Umfahrung von Dalheim, zugebaut
wird? Ich gehe dort regelmdfig spazieren - das wiirde dann nicht mehr méglich sein - oder deutlich
weniger erholsam sein. Was sollen Landwirte machen, die hier ihren Lebensunterhalt erzeugen und
die Bevélkerung erncéihren?

2b, 5g, 5h

72

11.05.2020

Warum hat Garbenheim bisher keinen Ldrmschutz entlang der B49?

5d
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73

11.05.2020

Warum ist eine neue HochstrafSe, die von Giefsen kommend nach der Zufahrt Garbenheim die Lahn
und die Bahn (iberquert und weitergefiihrt wird liber den Bereich Bauhaus-Parkplatz, Ikea-Parkplatz,
Bahn-und Dill-Uberquerung mit Richtung auf die bestehende Einhausung, nicht angedacht worden?

3d

74

11.05.2020

Umfahrung der B49 auf die A480: ist den langfristig der Weiterbau der A480 bis Wettenberg geplant,
dass wiirde doch die Sache abrunden und die B49 /B429 (die ja ohnehin nicht fiir das
Verkehrsaufkommen ausgelegt sind) entlasten. tausende LKW miissen an dem Autobahnende
Wettenberg die A480 verlassen an einer Ampel anhalten und wieder anfahren an der néchsten Ampel
wieder. und das alles weil 15 km Strecke nicht fertig gestellt werden. was macht das fiir einen sinn.
das ist kein Umweltschutz!!! und wo bleibt der Menschenschutz?

1h

75

11.05.2020

Jede Tunnell6sung ist teuer. Sie bietet aber gegenliiber jeder anderen L6sung die folgenden Vorteile.
Keine Ldrmbeldstigung der Anrainer. Einsparungen von Sprit und Fahrzeiten. Keine Zerschneidung von
Landschaft, und somit Einsparung von Natur, Land und Wildwechselbriicken.und vor allem keine
weitere Versiegelung von Flédchen. Dass dies alles méglich ist zeigt z.B. die ICE- Strecke Kassel — Fulda.
Es liegt also nur an der Einsicht und dem Wollen. Ich weif3, das Letzte Wort hat das
Verkehrsministerium, wo das Geld ausschlaggebend ist und nicht der Verstand. Eine Blamage
gegentiber anderen Léndern spielt dabei keine Rolle, siehe Ausbau der A3 bei Wiirzburg. Dieser
spottet allen Hohn. Eine weitere Zerschneidung und Versiegelung von Fléchen kénnen wir uns aber in
Zukunft nicht mehr leiste, wollen wir unseren Lebensraum nicht total verlieren. Aus dieser Sicht bleibt
nur die Tunnell6sung, auch fiir alle weitere Zukunftsprojekte. Das verlangt der reine
Menschenverstand auch gegen hhere Kosten

2a

76

11.05.2020

Plakat 3.7 fiihrt Stdrken und Chancen eines Wegfalls der Hochstraf3e und den Bau von
Stadtzubringern auf. Dazu gehért auch ,Neue Méglichkeiten fiir den Radverkehr in Wetzlar”. An
anderer Stelle wird ein ,,Radschnellweg Solms-Wetzlar-Giefsen” erwdhnt.

Welche Méglichkeiten fiir den Radverkehr in und durch Wetzlar werden denn durch eine HochstrafSe
in heutiger oder dhnlicher Form verhindert und wiirden erst durch den ersatzlosen Abriss der
Hochstrafle ermdglicht? Handelt es sich hierbei um ein Abwédgungskriterium, das gegen einen
Wiederaufbau der HochstrafSse gewertet wird?

3p

77

11.05.2020

Jeder weif3, dass die Tunneloption die beste ist. Die Kosten sind nattirlich am héchsten. Bitte
behandeln Sie den Tunnel als Investition und nicht als Belastung. Politiker sollten sich daran erinnern,
dass Menschen ihre Entscheidungen bewerten werden. Die Natur ist und bleibt fiir die Menschen
immer wichtig.

2a
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78

11.05.2020

Wir sind unmittelbar betroffen, von der Neuplanung der neuen B 49 Strasse. Daher meine Frage; Wie
grofs ist die Chance, dass es zu einer Untertunnelung um Dalheim kommt. Eine offene Bauweise, wdéire
eine Katastrophe fiir die Anwohner und die Natur. Wenn dafiir kein Geld da ist, ist es besser die
jetzige Briicke zu renovieren, Mit Geschwindigkeisbegrenzung brauch sie nicht breiter werden. Tunnel
ja auch nicht. Die Baumassnahme ist fiir die Ewigkeit, daher die Tunnelvariante, Sonst gibt es Demos
u Gerichtsbeschliisse

1b, 2a

79

11.05.2020

Die von lhnen anscheinend favorisierte ,Dalheim-Lésung“ bedeutet eine enorme Versiegelung der
Landschaft, die Zerstoérung einer der wenigen Naherholungsgebiete fiir viele Bewohnerinnen und
Bewohner Wetzlars und eine enorme Ldrm- und Umweltbelastung fiir etliche Dérfer um Wetzlar.
Warum kann man die HochstrafSse B 49 nicht wieder nach dem Abriss neu an der gleichen Stelle
errichten?

13, 2a

80

11.05.2020

Warum wird so viel Aufwand betrieben eine L6sung zu finden. Die glinstigste Variante ist doch die
Hochstrasse einfach neu wieder aufzubauen. Man hdtte die Méglichkeit Lérmschutz mit einzuplanen.
Die Kosten wdren viel geringer, als bei einer Umfahrung. Die Natur wiirde erhalten bleiben. Flir die
Landwirtschaft wiirde alles bleiben wie es ist und man miisste nicht téglich deutlich mehr Kilometer
fahren. Alles spricht fiir den Wiederaufbau. Warum denken Sie (iber so viele andere Varianten nach,
die fast nur Nachteile bringen.

1a

81

12.05.2020

Vielen dank fiir die 500 Zeichen. Ich werde ihnen meine Anfrage an B49wetzlar@mobil.hessen.de
senden und parallel dazu an Presse und unsere Bundestagsabgeordneten. Die Mehrbelastung der
alternative durch eine Umgehung ist nicht ansatzweise in ihrem Vortrag hier berticksichtigt, vor allem
nicht als Opportunitdtskosten (ca. 1Mrd EUR plus fast 120 Menschenleben!) Ich hoffe sie kénnen
meine Zweifel zerstreuen.

2a

82

12.05.2020

Alle 3 Umfahrungsvarianten sind mit 4 bis 5 km zusdtzlicher Strecke verbunden. Unter Annahme von
4,1 km fiir die Dalheim-Umfahrungen und den von Hessen Mobil angegebenen Verkehrsprognosen
ergeben sich jdhrliche Mehrbelastungen in Héhe von ca 6 Mio Liter Treibstoff. Hierdurch wiirden ca
8,5 Mio EUR zusdtzliche Treibstoffkosten pro Jahr entstehen, die fiir staatliche Mehreinnahmen an
Umsatz- und Mineraldlsteuern in Héhe von 4,7 Mio EUR sorgen wiirden. Der zusdtzliche jéhrliche
Ausstofs an CO2 wiirde dabei etwa 15.000 Tonnen betragen. Frage 1: Wie und in welcher Stéirke
finden diese gesamtwirtschaftlichen Kosten und die entsprechenden Auswirkungen auf die
vereinbarten Klimaziele bei der Auswahl der Vorzugsvariante Beriicksichtigung? Frage 2: Wird eine
Entscheidung am Ende auch deswegen fiir eine Umfahrung fallen, weil durch die erheblichen
Steuermehreinnahmen eine Gegenfinanzierung der Baukosten gewdhrleistet wdire?

5k

16/41




B49 Ersatz Hochstralie und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Anfragen zur virtuellen Infomesse

Nr. der
Anfrage

Eingangs-
datum

Fragentext im Original

Antwort-Nr.

83

12.05.2020

Guten Tag, ich habe folgende Fragen: Wie werden die Auswirkungen des Abrisses der HochstrafSe auf
die Anzahl der Fahrzeuge eingeschdtzt, die dann zusdtzlich lber die L 3285 zwischen Lahnau und
Wetzlar fahren? Welche MafSnahmen zum Schutz der Naunheimer Anwohnerinnen und Anwohner vor
héherer Larmbeldstigung durch die L 3285 sind vorgesehen (bspw. Geschwindigkeitsbegrenzungen)?

4h, 5¢

84

12.05.2020

In welchem MafSe kommt es durch den 6-streifigen Ausbau der A 45 zu Verdnderungen im Geldnde
und an den 6 Briickenbauwerken bzw. Unterfiihrungen in der Gemarkung Naunheim? Miissen fiir die
Bauzeit Briicken und StrafSen gesperrt werden?

6e

85

12.05.2020

Wie hoch wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen auf der A 45, sowohl abhéingig als auch
unabhéngig von den Uberlegungen zur B 49 prognostiziert?

4e

86

12.05.2020

Wie leistungsfdhig wird der zukiinftige Lérmschutz sein? Ist davon auszugehen, dass der Ldrmschutz
auch den Bereich Kochsbach und den Bereich siidlich der L 3285 umfassen wird? Wiirde die
vorgesehene Umleitung der B 49 auf die A 45 Auswirkungen auf Qualitét und Lédnge der
LarmschutzmafSnahmen haben?

5a, 5¢

87

12.05.2020

Eréffnung der neuen Talbriicke Dorlar der A45 am 22.09.2020 u. a. durch Verkehrsminister Tarek Al-
Wazir. Lt. Veréffentlichung wurden 2015 = 54.000 Fahrzeuge gezéihlt, davon 9.800 LKW. Bis 2030
erwartet man einen Anstieg auf 75.500 Fahrzeuge/Tag bei einem LKW-Anteil von 14.500 Fahrzeugen!
2030 ist die HochstrafSeB49 It. Planung noch in der Bauzeit, d. h. das Fahrzeugaufkommen, falls es zu
einer Umgehung liber die A45 kommt, wird sich weit liber die 75.500 Fahrzeuge nach der
Umleitungszeit entwickeln. Weshalb werden die Anrainergemeinden nicht in den Planungsprozess mit
eingebunden? Was gedenkt man fiir die Bevélkerung, z. B. Schallschutz fiir Lahnau, zu tun? Uber die
gesundheitlichen Schéden wurde noch gar nicht gesprochen! Was wird man hier zum Schutz tun?
Generell wiire fiir alle das kleinere Ubel, die HochstrafseB49 an gleicher Stelle mit entsprechendem
Schallschutz neu zu bauen, zumal nur ein viel kleinerer Teil von Menschen betroffen sind. Eine
BundesstrafSe benétigt keinen Standstreifen und die Bundesstrafie, so wie sie ist, soll beibehalten
bleiben. Die HochstrafSe durch Wetzlar ist keine Autobahn und auch keine Stadtautobahn.

1b, 2f, 5a

88

12.05.2020

Bei Neubau der Hochbriicke: Welche Auswirkungen gibt es auf die Gebdude in direkter Nachbarschaft
der neuen breiteren Trasse? - Werden Gebdiude abgerissen? - Kommt es zum Verlust von Wohnraum?
- Wie will man sich mit den Eigentiimern dieser Gebdude einigen?

3i
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89 12.05.2020 |in lhrem Vortrag und auf Ihrer Webseite beschreiben Sie die Sanierung der Strafe am gegenwdrtigen | 1b, 1f, 4f, 5a, 5l

Standort als.

1. negativ fiir das Stadtbild (im Vergleich zum Status Quo nehme ich an)

2. ldrmschutzmdfSig problematisch

3. zu teuer, da Gebdude abgerissen werden miissen (wegen nétiger Randstreifen, die bei einer
Stadtautobahn nicht nétig sind, und auf die auch im alternativen Tunnel verzichtet worden wdre).
Die kurzen und knappen Stéirken dieser Variante sollen hierbei scheinbar durch eine Ubermacht an
Schwdchen dem Betrachter als schlechteste Variante suggeriert werden. Gerade Punkt 1 hat es aber
in sich. Bei 55.000 Fahrzeugen im Durchgangsverkehr hitten alle weiteren Varianten, die eben diese
Stdrke des kiirzesten Weges nicht haben, eine Mehrbelastung von (ber 5 km je Tag und Fahrzeug zur
Folge. Hieraus leitet sich eine direkte Mehrbelastung fiir Umwelt und Biirger ab, die bei allen anderen
Varianten nicht genannt werden. Laut ADAC kostet der PKW-km aktuell im Schnitt 21,7 Cent (ohne
LKW, Zinsen, usw.). Es ergibt sich daraus ein Gesamtverlust aller Umfahrungsvarianten gegeniiber
V1.1 von ca. 1. Mrd. Millionen Euro fiir ihren Auftraggeber - den Steuerzahler/Kfz Nutzer wie folgt:
(Datei nochmals als Excel im Anhang) sowie 118 Menschenleben!

Variante 1.1

Variante 5.1.

*lhre Bewertung der innerstddtischen Verkehrsentlastung ist nicht nachvollziehbar, leben doch
gerade das Herkulescenter/Forum und auch die verbleibenden Einzelhandelsgeschdfte vom "Traffic"
fiir den letztlich héhere Mieten erzielt werden kénnen. Eine Umfahrung mag den Anwohner in der
Stadt im Vergleich zu heute erst einmal entlasten. Geschdften, Gewerbetreibenden und vor allem
allen Durchreisenden wird durch die Varianten 5.1 - 5.4 eine Mehrbelastung von 5,5 km auferlegt.
Keiner der Anwohner der Stadt wurde durch seine Mdglichkeit der Wohnungswahl dazu gezwungen,
im Bereich der heutigen B49 mit ihren heute schon erheblichen Immissionen zu wohnen. Das Umland
ist voll von ruhigeren Wohnméglichkeiten. Woraus sich nun ein héherer Schutzbedarf ableitet ist
schleierhaft, die aktuell hervorragende Anbindung der Stadt wird dagegen nicht gewogen.

* Die mehr gefahrenen km haben auch eine deutlich gréfiere Umweltbelastung zur Folge, und das in
doppelter Hinsicht (1. jeder gefahrene km mit seiner direkten Immission, 2. jeder Euro der dafiir
ausgegeben wurde mit seinem CO2 Footprint).

* Der stddtebauliche Schénheitswettbewerb einer ldrmschutzgestiitzten HochstrafSe, die nach oben
offen ist, ist aus aktueller Sicht abzuwdgen. Dies vor allem gegeniiber der Tunnelvariante mit dem
Risiko von E-Fahrzeugen, die ein génzlich anderes Brandrisko mit ihrem Energiespreicher mit sich

18/41




B49 Ersatz Hochstralie und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Anfragen zur virtuellen Infomesse

Nr. der
Anfrage

Eingangs-
datum

Fragentext im Original

Antwort-Nr.

bringen. Die Brandtemperaturen und entstehenden Ddmpfe einer gréfseren Menge von E-Fahrzeugen
in einem Tunnel sind mit Sicherheit nicht baulich abzufangen. Bréinde von E-Fahrzeugen in
Parkhdusern haben an diesen schon aktuell erhebliche Schdden am Bauwerk (andere
Brandtemperaturen je nach Batterietyp) verursacht. Da es hierbei um das Abwdgen kiinftiger Risiken
geht, ist ein Tunnel absolut zu vermeiden.

Nun meine Fragen:
Ist fiir Variante 1 gepriift worden, ob alternativ eine Stadtautobahn ohne Randstreifen zuldssig wére?

Kann der nétige Randstreifen ggf. sich an den real méglichen Baufenstern orientieren und nur hier
gebaut werden? Nicht perfekt, aber gewogen an den externen Zwdngen ist dies ggf. die Variante mit
dem geringsten Impakt. Ist eine Méglichkeit der Nutzung von Stahlbauteilen, die offen zugdnglich und
wartungsbar sind, als Alternative mit gepriift worden? Diese erlauben eine erheblich schnellere
Bauzeit. Die Annahmen der Vergangenheit zur Wartungsfreiheit von reinen Betonbauwerken, die nie
rissfrei erstellt werden kénnen, haben sich leider nicht bewahrheitet.Ist es Méglich neue Stiitzen
neben den alten zu bauen wéhrend die alte StrafSe noch voll genutz werden kann und so ggf. die
Bauzeit optimiert werden kann?

Welche Mafsnahmen zur Minimierung der Bauzeit von Variante 1.1. sind gepriift worden?

Die gesamte B 49 mit ihrer Tallage hat viel Wohnbebauung in Hanglagen im Einzugsbereich. Diese
Bebauung ist Idrmtechnisch belastet. Die Grenzwerte speziell fiir Ldrm sind, aus eigener Erfahrung mit
der TA Ldrm aus dem Jahr 1968, sinnfrei und prohibitiv, konnten sie doch zum Zeitpunkt der VA nicht
einmal technisch (berpriift werden. Ich weifs, es ist sinnlos, sinnfreie Grenzwerte anzusprechen. Aber
nach dem Neubau wird sich im Vergleich zu heute auf alle Féille eine deutliche Besserung einstellen.
Die Anmerkung, dass der Grenzwert dennoch nicht einzuhalten ist, liegt eher an der Definition des
Grenzwertes als daran, dass noch ein nachweisbarer negativer Effekt auf die "Betroffenen”, die ja
allesamt gleichzeitig NutzniefSer des Bauwerks sind, ausgeht.

Bei der Umfahrung werden erheblich mehr Schadstoffe freigesetzt die eine mindestens gleichgrofie
Zahl an Anwohnern in Waldgirmes, Naunheim, Herrmannstein und Asslar betrifft. Ein 6kologischer
Vorteil kann aus keiner der weiteren Varianten abgeleitet werden.
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Ich lebe an der B 49, am Hang oberhalb, und habe des nachts im Sommer bei offenem Fenster an die
60 dB im Schlafzimmer durch den Ldrm, der mich eigentlich nicht wirklich stért, aber das ist freilich
Geschmackssache. Ein formalrechtlicher Nachweis der Uberschreitung wdre kein Problem, ich bin
aber der festen Uberzeugung, dass man nicht Nutznief3er einer guten Verkehrsanbindung einerseits
sein kann (durch Wahl des Wohnorts) und gleichzeitig auf die absolute Einhaltung aller Grenzwerte
bestehen kann, vor allem wenn ich keine Schadwirkung feststellen kann.

Als alteingesessenes Unternehmen im Kreis, mit aktuell tdglich mehreren Hundert Fahrten liber die
betroffene HochstrafSe durch unsere Mitarbeiter bei der Anfahrt und unsere Firmen KFZ, sind wir
direkt betroffen und miissen fiir die Umfahrung alle die oben angegebene Verluste (iber die Zeit
hinnehmen.

Ich hoffe, Sie schaffen es, Variante 1.1 planungstechnisch noch so weit zu optimieren, dass sie
letztendlich realisiert werden kann.

90

13.05.2020

Wie sieht es mit den SchallschutzmafSnahmen fiir Aflar und Hermannstein (Varianten 5.1 bis 5.4) aus
wenn die Umfahrung Wirklichkeit wird? Da das Verkehrsaufkommen doch extrem ansteigen wird ist
meiner Meinung nach auf der Umfahrung der 480 links und rechts zu Afslar und Hermannstein eine
SchallschutzmafSnahme unabdingbar!!! geeignete SchallschutzmafSinahme zu treffen!!

5¢

91

13.05.2020

Warum plant man eine Umfahrung um Dalheim? Die Umweltverschmutzung sollte in Zukunft
reduziert werden und nicht erh6ht. Warum wird diese Méglichkeit (iberhaupt in Erwédgung gezogen?
Dann sollte man doch lieber die HochstrafSe in schmaler Form wieder aufbauen und sich nicht an
Verordnungen festhalten, die nicht mit dem Umweltschutz vereinbar sind!

1b, 2b

92

13.05.2020

Als ehemaliger Bewohner des 'Bannviertels' und generell ais Wetzlarer wiirde ich es sehr begriifsen,
wenn dieses 'B49-Monster' vor allem aus stddtebaulicher Sicht, aber auch im Hinblick auf die Umwelt
(Ldrm, Staub etc.) verschwinden wiirde. Diese einmalige Gelegenheit, wenn sie denn genehmigt
wiirde, sollte sich die Stadt Wetzlar nicht entgehen lassen.

Hier muss die Stadt auch gegen die Uberfiihrungsbefiirworter eine Entscheidung zu Gunsten der Stadt
Wetzlar treffen.

2a

93

13.05.2020

Das ist eine vorbildliche Biirgerbeteiligung. Machen Sie in den weiteren Phasen weiter so. Man sieht
was digtal auch fiir Behérden alles méglich ist.

Feedback
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94

13.05.2020

Die A 45 zwischen dem Wetzlarer Kreuz und dem Kreuz Wetzlar Ost soll in der Bauphase den Verkehr
der B 49 aufnehmen. Bis 2027 soll daher der 3-streifige Ausbau der A 45 abgeschlossen sein. Gilt das
auch fiir die Sanierung der Blasbachtalbriicke und der Engelsbachtalbriicke? Miissen diese beiden
Briicken auch abgerissen und neu gebaut werden oder ist eine Sanierung ohne Neubau méglich?
Funktioniert das bis Ende 2027?

6f

95

13.05.2020

Guten Tag, ich wohne in Garbenheim in der Kreisstrasse, die schon jetzt stark befahren ist. Bei
tempordren Sperrungen der B49 war es immer ganz schlimm mit der Zunahme des
Durchgangsverkehrs. Gibt es Untersuchungen, inwieweit der Verkehr in diesem Bereich zunehmen
wird, wenn die Hochstrasse komplett gesperrt bzw. abgebaut wird? Also zwischen Dorlar und Wetzlar
liber die Landesstrasse durch Garbenheim?

6d

96

13.05.2020

wdre es Hessen Mobil méglich Animationen der Grof3projekte (Ersatz im Bestandskorridor und
Tunnellésung) bereitzustellen? Man kénnte damit sicherlich einen plastischen Eindruck der jeweiligen
Lésung gewinnen.

Feedback

97

13.05.2020

Im Falle es kommt nicht zum Ersatz der Hochbriicke im Bestandskorridor, was geschieht mit der alten
Hochbriicke? Wird diese dann in jedem Falle komplett abgerissen?

le

98

13.05.2020

Nur bei einer Variante geben Sie Prognosen zum Verkehr 2030 an Die verhdilt es sich bei den
Zubringern in die Innenstadt Rampe ist und Rampe West hinsichtlich des Verkehrs? Wie viel fliefst
tatsdchlich iiber die Umfahrung ab? Ein dann die Zubringer nicht zu schmal und wahrscheinlich auch
nicht fiir Fugdnger oder Radfahrer nutzbar!.

4f

99

14.05.2020

Sie beschdftigen sich schwerpunktmdfSig mit den Verkehrsstromen. Ein komplexes und unsicheres
Terain, weil es von vielen variablen abhdngt. Sie sagen die Untersuchungen werden nach
wissenschaftlichen Kriterien erhoben. Vor ca. 40-50 Jahren wurden viele Srafen und Briicken gebaut,
die heute wie auch in Wetzlar vielfach nicht mehr als tragféhig bezeichnet werden. Zum Zeitpunkt des
Baus hiefs es unisono, die halten 100 Jahre (Stahlbetonbriicken). Eine gewagte Prognose und wie sich
herausstellte falsche Prognose. Heute relativiert man und sagt, ja damals konnte man nicht mit den
heutigen Verkehrszahlen rechnen (Stand der Erkenntnisse). Mich wiirde interessieren, welche
Faktoren eben zur Abschdtzung des Verkehrs im Bereich Wetzlar, die B49 betreffend,in die
Prognoserechnung eingeflossen sind. z.B. Verkehrswende?, z.B. Ausweitung der Mautgebiihr fiir LKW
auf BundesstrafSen (die kénnte ndmlich wieder zu einem erheblichen Riickgang des LKW-Verkehrs um
Wetzlar beitragen)? z.B. Sinkende Bevélkerungsentwicklung? In welcher Héhe sollte ein Ausbau (3
streifig) der A45 mehr Verkehr an Wetzlar heranfiihren. Er sollte doch eher als Umfahrung Wetzlar

43, 4e
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verschonen. Oder gilt hier auch, wer Strafsen baut wird Verkehr ernten? Wurden Baugebiete in den

Randgemeinden (aktuell Schéffengrund, Schwalbach) beriicksichtigt.? Oder stehen alle Verkehrs-

Prognosen auf ténernen FiifSen? Dann wdre es sinnvoll, wenn man das auch so offenlegt.
100 14.05.2020 |die Variante 5.4 (Tunnellésung) wird mit einem Querschnitt von 19 m + ausgewiesen (2 Fahrstreifen + | 1b

Nothaltebuchten (RQ 31t).
Die Variante im Bestand wird mit einem Querschnitt von 33 m - 36 m incl. zwei Standstreifen geplant.

Bitte machen Sie 6ffentlich, aufgrund welcher Vorschrift im Detail die Variante 4.5 Tunnel mit nur 19
m + Nothaltebucht geplant werden kann und warum auf einer Stadtautobahn (darum handelt es sich
ja zweifelsfrei) nicht ebenso geplant werden kann. Nothaltebuchten wdren hier mindestens genauso
ausreichend wie bei der Tunnellésung. Und warum eine Stadtautobahn nicht ebenso mit 19 m Breite
geplant werden kann. Der Verkehrsfluss und die Verkehrsmenge wéiren dadurch nicht unterschiedlich.
Tunnellésungen sind immer Gefahrenschwerpunkte. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind alle mit
erheblichen Unsicherheiten verbunden (Verkehrswende etc.), also auch kein Grund die Stadtautobahn
breiter zu bauen.

Eine schlankere Bauweise hdtte erhebliche Kostenvorteile zur Folge. Genau aus diesem Grund sehen
vermutlich Tunnellésungen nur Nothaltebuchten vor. Wie sieht die L6sung aus, wenn der Tunnel
verstopft ist?
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101

14.05.2020

sie haben den Schwerpunkt Varianten. Unter Variante 1.1 (Wiederaufbau im Bestand) wird
ausgefiihrt: " ..unter Berticksichtigung der aktuellen Regelwerke, insbesondere hinsichtlich des
Fahrbahnquerschnitts. Die heute giiltige , Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen (RAA), welche
auch fiir autobahndhnlich ausgebildete BundesstrafSen wie die B 49 giiltig ist, wiirde fiir die neue
Hochstraf3e eine deutlich gréfSere Breite vorgeben: Ihr Querschnitt wiirde sich von bisher etwa 18,50
Meter auf 33,10 Meter erhéhen,unter Beriicksichtigung der aktuellen Regelwerke, insbesondere
hinsichtlich des Fahrbahnquerschnitts. Die heute giiltige , Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen”
(RAA), welche auch fiir autobahndhnlich ausgebildete BundesstrafSen wie die B 49 giiltig ist,..."

Erfahrene, sachkundige StrafSenplaner fiihren aus, dass es fiir Stadtautobahnen (und darum handelt
es sich hier zweifelsfrei) zuldssig ist, mit deutlich niedrigeren Querschnitten zu arbeiten. Wurde das
von lhnen gepriift? Das macht auch Sinn, weil sonst eine Wiedererrichtung von bestehenden
Stadtautobahnen grundsdtzlich praktisch ausgeschlossen wdre. Welche Méglichkeiten gibt es, in
diesem Fall die Breite der B49 den értlichen Gegebenheiten anzupassen?

Verdffentlichen Sie bitte die angegebene zwingende Anwendung des Regelwerkes aus dem die von
Ihnen angegebene Breite von 33,1 abzulesen oder abzuleiten ist.

Sind bej vorhandenen Stadtautobahnen Ausnahmen zuldissig? Das hdtte auch stddtebauliche Vorteile.

1b, 1d

102

14.05.2020

Sie untersuchen die Auswirkungen der Mafsnahme auf Mensch und Umwelt. Eine Umfahrung
bedeutet immer einen erheblichen Eingriff und Schédigung in die Natur. Das spricht glasklar gegen
eine alle Umfahrungsvarianten. Wie wird denn der Teil Mensch und Umweld bei einer Gesamtbilanz
mit anderen Faktoren gewichtet. Wenn die entsprechend Umweltschdden entsprechend hoch
gewichtet wiirden, bréuchte man doch liber eine Umfahrung gar nicht reden, oder geht es hier nur
um eventuelle AusschlufSkriterien (welche wiéiren das z.B.) und der Rest sind reine
Feigenblattuntersuchungen? Ich behaupte auch die Lérmbelastung wird nicht nur verlagert aus Teilen
von Wetzlar zu anderen Teilen von Wetzlar. Wird dabei auch untersucht, ob die Anzahl der
Betroffenen sich verdndert? Und mit welchem Gewicht fliefSt dies in die Gesamtschau ein? Welches
Gewicht spielt die angesprochene Stddtebauliche optische "Aufwertung des Bereiches in Wetzlar" und
die "stddtebauliche Entwicklung" im Verhdltnis zur Zerstérung des Naherholungsbereiches bei
Dalheim?

23, 5a
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103

14.05.2020

Ich bin fiir den Wiederaufbau der Hochstrasse B49 im Bestandskorridor, dort gibt es den geringsten
Raumwiderstand aller gepriiften Varianten. Laut Aussage von Herrn Reichwein in der WNZ vom
03.04.2016 pafst die neue Hochstrasse mit Standstreifen problemlos durch die Bebauung. Seit dem
hat sich in diesem Gebiet nichts verdndert.

1b, 1d, 5f

104

14.05.2020

ich wiirde mich freuen wenn die B 49 Hochstrafe in Ihrem jetzigen Verlauf bestehen bleibt.

Dies ist die Umweltfreundlichste Lésung (kein Kilometer langer Umwegq fiir Tausende von Fahrzeugen,
tdglich). Die Instandsetzung der vorhandenen B49 (Stadtautobahn, EKA 3) ist die Preiswerteste und
beste Losung. Sonst werden véllig unnétigerweise neue Schulden gemacht, die noch unsere Kinder
bezahlen miissen (auch lhre).

Mir ist daher véllig unklar, wie man nur auf die Idee eine Tunnellésung, oder eines
Landschaftseinschnitts bei Dalheim, bei Betrachtung der Kosten bzw. Schdden, fiir die Umwelt
kommen kann.

In der Hoffnung fiir den Erhalt der HochstrafSe in Wetzlar verbleibe ich

mit freundlichen Griifsen

1a, 1b

105

14.05.2020

Bei den Varianten mit Umfahrung von Wetzlar werden schmalere Stadtzubringer von Dalheim und
Garbenheim her zum Gloelknoten gebaut. Ortsfremde Pkw- und Lkw-Fahrer, die auf der B49 zwischen
Giefien und Limburg unterwegs sind, werden meistens von einem Navigationssystem geleitet. Wenn
solche Systeme, wie oftmals (iblich, auf die kiirzeste Strecke eingestellt sind, werden solche
Verkehrsteilnehmer zukiinftig méglicherweise liber die Stadtzubringer und den Gloelknoten durch
Wetzlar geleitet, und nicht auf einer 4 bis 5 km ldngeren Umfahrung um Wetzlar herum.

Frage 1: Wie soll das verhindert werden?

Frage 2: Ist dieser Umstand bei der Berechnung der prognostizierten zukiinftigen Verkehrszahlen
beriicksichtigt worden?

4f

106

14.05.2020

Welche Ereignisse begriinden die widerspriichlichen Angaben von Hessen Mobil? 2016 behauptet
Hessen Mobil in der WNZ, die HochstrafSe durch Wetzlar kénne mit bis zu 25 m Breite problemlos neu
aufgebaut werden. Ab 2019 behauptet Hessen Mobil, man benétige eine Breite von 33 m mit
zusétzlichen Abrissarbeiten in der Innenstadt.

1b, 1d

107

14.05.2020

Wie ist es zu erkldren, dass in Ihren Prdsentationen vom Juni 2019 (vorgetragen im Rathaus Wetzlar)
und November 2019 (vorgetragen im Rathaus Asslar) unterschiedliche Angaben zum Ziel- und
Quellverkehr von und nach Wetzlar zu finden sind. Es erweckt den Anschein, dass die dort gemachten
Angaben auf ein und der selben Verkehrszéhlung beruhen.

4c
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108

14.05.2020

Liegen Hessen Mobil prdzise Angaben zu den Lagerinhalten der Miilldeponie Eulingsberg vor? Wo sind
diese nachzulesen? Und wie hat Hessen Mobil sichergestellt, dass bei eventuellen Bauarbeiten zu
Tunnel oder offener Trasse westlich von Dalheim diese nicht austreten?

3n

109

14.05.2020

Die Brticke bei Dorlar am Abzweig der AS Wetzlar-Ost — von der B 49 aus Giessen kommend und nach
Herborn fiihrend (A45) — ist kiirzlich fertiggestellt worden. Der Abzweig ist aber nur einspurig
ausgelegt worden. Wdre beim zu erwartenden erhéhten Verkehrsaufkommen der méglichen
Umfahrungen aber nicht eine 2-spurige Ausfiihrung notwendig gewesen? Wird diese neue, zusdtzliche
Spur nun angelegt? Muss dazu auch die neu gemachte Briicke erneut angepasst werden und wie
werden die zusdtzlich Kosten begriindet?

3r

110

14.05.2020

1. Die tempordire Verkehrsfiihrung ist sehr kostspielig und miisste Jahre halten, egal welche Variante
ausgewdhlt wiirde. Wire es nicht technisch méglich, daraus die fiinfte und endgiiltige Variante zu
machen? Schwierig ist sicher die Ausleitung aus dem Dalheimer Tunnel (iber das Globus-Baumarkt-
Geldnde.

2. Ist es méglich, den Schwerverkehr wéhrend der Bauzeit sehr grofsrdumig tiber die A3 / A5
umzuleiten um Staus zu vermeiden? Die B49 heifst bei uns im Volksmund Direktverbindung Paris -
Wetzlar - Moskau und hat Wetzlar jahrzehntelang durchschnitten und verschandelt. Gut, wenn sie in
Wetzlar verschwindet!

3e, 6b

111

14.05.2020

Vielen Dank fiir die sehr umfangreiche und informative Darstellung dieses Grof3projekts. Wenn man
die jeweilige Gréfieneinstellung verdndert, kann man auch die zundchst unscharfen Pldne gut lesen.
Ich spreche mich mit Nachdruck fiir die zwar teure, aber fiir Mensch und Umwelt beste Variante aus,
die Variante 4 - Tunnelumgehung von Dalheim. Alles Andere wdre nicht zu vertreten. Am schlimmsten
wdre die offene Umgehung von Dalheim.

2a

112

14.05.2020

Welche Kosten entstehen bei Bau der vier unterschiedlichen Varianten? Welche Zusatzkosten ergeben
sich aus den notwendigen Kosten zusdtzlich an der AS Asslar/Hermannstein (A480), dem Wetzlarer
Kreuz und der AS Wetzlar Ost (A45)?

1g

113

14.05.2020

Wie ist sichergestellt, dass generell jene Variante gewdhlt wird, die den Steuerzahler am geringsten
belastet? Dies auch im Hinblick auf zu erwartende Finanzierungsengpdisse, die sich aus der Corona-
Krise ergeben! Wiirde die Finanzierung einer eventuellen Priifung durch den Bundesrechnungshof
standhalten? Soweit bekannt, liegen nur die Kosten der HochstrafSe im zweistelligen Millionenbereich.
Alle drei Ersatzvarianten werden im im deutlich dreistelligen Millionenbereich geschditzt.

1g
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114

14.05.2020

wie wollen Sie verhindern, dass die Entlastung Wetzlars letztlich auf Kosten der Einwohner der Stadt
Afllar, und hier insbesondere jeder in Klein-Altenstédten, geht? Hier wiirde noch nicht einmal eine
Larmschutzwand helfen, denn wir schauen sozusagen von oben auf die A480. Dieser Abschnitt ist
schon heute sehr beliebt bei Extrem-Rasern mit unfassbaren Lérm-Emissionen. Sollen wir hier die
Verlierer Ihrer Planungen werden?

5a

115

15.05.2020

1. Breite der HochstrafSe nach Neubau / Variante 1.1: Vorbemerkung: Diese Frage wird uns sehr
hdufig gestellt, insbesondere von Biirgerinnen und

Biirgern aus Dalheim. Wir wissen, dass die neue Briicke nach den Richtlinien fiir die Anlage von
Autobahnen gebaut werden muss, dennoch sorgen die unten angefiihrten Zeitungsartikel fiir viele
Nachfragen. Hier kénnte eine transparente Klarstellung helfen. In einem Pressebericht hat Herr
Reichwein gegeniiber der Wetzlarer Neuen Zeitung gedufert, , die neue Briicke (wird) um sechs bis
sieben Meter breiter werden”“ (WNZ

04.03.2016). In einer Prdsentation von Hessen Mobil am 18.11.2019 wird eine erforderlich Breite fiir
eine neue HochstrafSe von ca. 33 m im Vergleich zur jetzigen Breite von 18,50 m genannt. Wurde von
Herrn Reichwein bei seiner Stellungnahme in 2016 eine andere Einstufung der B 49 zu Grunde gelegt?
Gibt es Beispiele, wo eine autobahndhnliche FernstrafSe durch ein Stadtgebiet fiihrt und beim kiirzlich
erforderlichen Neubau, diese Trasse nach dem Baustandard EKA 3 ausgefiihrt worden ist? Welche
sind das?

1b, 1d

116

15.05.2020

2. Kosten: Wie hoch sind die ungeféhren Kosten fiir die vier verbliebenen Varianten? Bisher kursieren
nur éGufSerst ungenaue Angaben, ohne dass jemals grobe Orientierungszahlen genannt wurden.

1g

117

15.05.2020

3. Fldichenverbrauch: Variante 5.1: Wie grof$ ist die Fldche, die durch die Variante 5.1 fiir diesen
Strafenverlauf benétigt wird (aufgegliedert in: landwirtschaftlich genutzte Fléche, gewerblich
genutzte Fldche, innerértliche Verkehrsfldche)?

Variante 5.3: Wie grofs ist die Fldche, die durch die Variante 5.3 fiir diesen Strafsenverlauf benétigt
wird (aufgegliedert in: landwirtschaftlich genutzte Fldche, naturschutzrelevante Fléichen)?
Variante 5.4: Wie grofS ist die Fldche, die durch die Variante 5.4 fiir diesen StrafSenverlauf benétigt
wird (aufgegliedert in: landwirtschaftlich genutzte Fldche, naturschutzrelevante Fléichen)?

5h

26/41




B49 Ersatz Hochstralie und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Anfragen zur virtuellen Infomesse

Nr. der
Anfrage

Eingangs-
datum

Fragentext im Original

Antwort-Nr.

118

15.05.2020

4. Sondermiilldeponie / Varianten 5.3 und 5.4: Welche Mafinahmen sind ihrerseits vorgesehen, um zu
verhindern, dass durch die Baumafinahme nicht Giftstoffe der Deponie Eulingsberg in die Umgebung
gelangen? Gerade bei der Variante 5.3 erfolgt ein sehr breiter + offener Eingriff die Landschaft. Am
héchsten Punkt dieses Eingriffs ist die Entfernung zwischen der Wohnbebauung und dem
Deponiekérper nur ca. 100 m breit.

3n

119

15.05.2020

5. Naturschutzbelange / Variante 5.3.: Bei der Dalheim-Umfahrung mit Einschnitt in die Landschaft
werden gesetzlich geschiitzte Biotope zerstért und ein vorhandener Bachlauf durchschnitten. Welche
Mafnahmen werden ergriffen, damit diese massiven Eingriffe minimiert werden? Welche
Ausgleichsmafinahmen sind dafiir erforderlich?

5]

120

15.05.2020

6. Ldrmemissionen: In der Wetzlarer Neuen Zeitung vom 06.05.2020 wird fiir die tempordre
Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauphase von ,,tempordren Schallschutz” an der A 480 gesprochen.
Wie unterscheidet sich dieser von dem geplanten permanenten Schallschutz im Falle einer der
Umfahrungsvarianten?

5b

121

15.05.2020

Wurde fiir die Varianten Variante 5.1 - Umfahrung der B 49 liber das Dillfeld bzw. Erhalt der
HochstrafSe ein aktualisiertes Ldrmgutachten fiir den Bereich VOR dem Tunnel Dahlheim erstellt? Ist
der Liickenschluss der Ldrmschutzanlagen VOR dem Tunnel in Betracht gezogen worden?

5a

122

15.05.2020

Die Aussagen hinsichtlich der avi-faunistischen Untersuchungen sind duferst vage. 1. Daher die Frage,
ob die untersuchten Bereiche MOGLICHE Habitate darstellen, oder ob die angesprochenen Arten
tatsdchlich dort kartiert wurden. Die Feldlandschaft am Altenberg ist derart leer geréiumt, mit
Glyphosat gespritzt und im Sommer mit Mais gepflanzt, dass ich mich Frage, wie dann im
Rattengraben Rebhiihner leben kénnen. Wurde die Schlingnatter im Dillfeld nachgewiesen? Wurde
die Waldohreule im Bereich der Felder nachgewiesen? Wurden auf den Feldern Feldlerchen
nachgewiesen? (Wenn ja, wieso darf dann da oben alles mehrmals im Jahr mit Glyphosat gespritzt
werden?) 2. Stellen die von ihnen untersuchten Habitate nicht eine ideale Méglichkeit dar, im Rahmen
der Mitigation von Umweltfolgeschdden AusgleichsmafSnahmen umzusetzen im direkten Umfeld zum
Bau der Umfahrung?

5f

123

15.05.2020

Wurde gepriift, ob die HochstrafSe als Bauwerk erhalten werden kann um z.Bsp. als Park, Griinzug
oder Radschnellweg gestaltetet werden zu kénnen?

1j
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124 16.05.2020 |vielen Dank fiir den Ersatz der lokalen Infoveranstaltung durch eine virtuelle Messe mit vielen Daten le, 4g, 543, 5¢

und Fakten. Da haben selbst wir von der ,, Bl B49-Tunnel, pro Wetzlar” noch neue Details gefunden.
Jedoch haben wir auch noch Fragen:

1. Themeninsel 1, Festgestellte RND 2027 ist (nur?) basierend auf dem Schwerverkehrsaufkommen.
Bei Korrektur der Prognose nach unten oder zwangsweise Umfahrung fiir LKW, bestiinde dann auch
noch die Notwendigkeit des Abrisses?

2. Warum ist bei der Variante "Dillfeld - Umfahrung" kein Ldrmschutz (ausser an der jetzigen B49-
Abfahrt) vorgesehen?

3. Ist beim 6-spurigen Ausbau der A45 auf deren Gstlicher Seite in Héhe Lahnau (in Richtung
Waldgirmes Ldrmschutz vorgesehen?

4. Sind folgende rechnerisch inkonsistenten Zahlen, bei denen es um die prognostizierte erh6hte
Anzahl Fahrzeuge auf der A45 zwischen Wetzlar und Wetzlar Ost geht, erkléirbar:

Aus Présentation B49 — Ersatzneubau vom 18.11.2019 (Seite 33 und Seite 34)

- Prognose 2030 zwischen Dalheim und Wetzlar (im Bestand): 57.450 Fahrzeuge
- Prognose 2030 zwischen Dalheim und Wetzlar (bei Tunnel): 8.500 Fahrzeuge
- Differenz: -48.950 Fahrzeuge

Platte Schlussfolgerung ohne Betrachtung der Dynamik: Knapp 50.000 Fahrzeuge nehmen die
Umfahrung und sind zusétzlich auf der A45.

Aus Themeninsel 4:

- Vergleich Prognose 2030 (Bestand mit Tunnel): +22.800 Fahrzeuge

Ldsst sich diese grofSe Differenz bei einer Plausibilitdtspriifung allein durch das Rechenmodell
erkldren?

VG

Biirgerinitiative B49-Tunnel, pro Wetzlar

Flir Erklérungen unserer Fragen oder Riickfragen stehen wir selbstverstdndlich zur Verfiigung.
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125 16.05.2020 |/m Zusammenhang mit den denkbaren Umfahrungsldsungen ist der Riickbau von versiegelten derzeit |5h
vierspurigen
StrafSenabschnitten geplant. Durch den Riickbau der "halben" B49 zwischen Altenberg und jetziger
Dalheim-Unterfiihrung wird bspw. eine Fléiche von mehr als 2ha riickgewonnen. Frage: Wie sieht die
Fldchenbilanz (Fldchenverbrauch vs. riickgewonnene Flédche) bei der Tunnellésung aus ?

Was geschieht mit den freiwerdenden Fléichen ? Wiirde die riickgewonnene Fléche in Dalheim wieder
als landwirtschftl. Fliche genutzt werden kénnen?

126 16.05.2020 |Kann der Tunnelausbruch/ Gesteinsmaterial beim Tunnelvortrieb in einem nahen ehemaligen 30
Steinbruch abgelagert werden, um lange LKW - Fahrten durch Deutschland o. Ausland zu vermeiden
(Umweltaspekt) ?

127 16.05.2020 | Bei einem Wegfall der Hochbriicke wiirden Grundstiicke und Bauprojekte im Bereich des Bahnhofs 3p
und des ehemaligen Lahnhofs pl6tzlich massiv an Wert gewinnen. Gehéren auch gegenwdrtige oder
ehemalige Entscheidungstréiger der Wetzlarer Stadtverwaltung zu den Personen, die von der
erheblichen Wertsteigerung der dortigen Grundstiicke entweder direkt, oder indirekt liber Verwandte
oder juristische Personen, profitieren wiirden?

128 17.05.2020 | Die Stadtzubringer West und Ost bleiben (in verédnderter Form) erhalten. Das bedeutet meiner 4h, 5¢
Meinung nach, dass diejenigen die bisher in Lahnau-Dorlar in Richtung Weilburg auf die B49
aufgefahren sind, nicht den grofsen Umweg fahren sondern durch Lahnau, an Naunheim vorbei zum
Stadtzubringer West und dort dann auf die B49 auffahren. Wurde dieses erhéhte
Verkehrsaufkommen berlicksichtigt und gibt es méglicherweise Lirmschutzkonzepte dazu?

129 17.05.2020 |/Ich vermisse eine weitere, kostengliinstigere Mdglichkeit, als die présentierten Varianten: Vom Tunnel | 3f
WZ bis zur Lahnbriicke wdire eine 2 statt 4 spurige Briicke mit breitem Seitenstreifen darstellbar. Man
kénnte die jeweils rechten Spuren ab Tunnel und Lahnbriicke als Ausfahrt umwidmen. Vorteil: Kein
extra Platzbedarf. Schonung der Umwelt.

130 17.05.2020 | Prognose Nullfall 2030 und Planfall. Kénnen sie mir bitte dazu noch Infos senden bzw. hinweisen, wo |4b
ndheres zu finden ist.

131 17.05.2020 | Bitte geben sie mehr Informationen (iber die Faunistische Bestandsaufnahme 5f
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132

17.05.2020

zundchst einmal Danke fiir die gute Bearbeitung der B 49 Problematik mit doch sehr detaillierten
Informationen rund um das Thema. Die Tunnellésung wird hoffentlich kommen. Wie sieht das weitere
Zeitfenster der endgliltigen Entscheidung aus? Und gibt es schon Kostenschétzungen fiir
Tunnelvariante?

1g, 2¢

133

17.05.2020

Ich kann die Datenschutzbestimmungen nicht lesen! Es kommt die Meldung: "Sie haben keine
Zugriffsberechtigung fiir diese Seite." Dennoch musste ich angeben, ich hditte sie gelesen und mich
damit einverstanden erkléren

Feedback

134

17.05.2020

Bei Varianten 5.3 und 5.4. wiirde ein besonders schénes, artenreiches Naherholungsgebiet
unwiederbringlich zerstért! Die HochstrafSe mit Ldrmschutz zu erhalten wére ein Gewinn fiir Mensch,
Natur und Verkehr, denn lange Umwege wiirden entfallen. Kosten und Aufwand fiir andere Varianten
werden ebenfalls sehr hoch und vermutlich unterm Strich kaum geringer. Meine Fragen: Wieso wollen
sie die bestehende Hochbriicke nicht mit einer Sondergenehmigung in der bestehenden Breite
erhalten? Oder im Zuge der Sanierung zweigeschossig ausbauen (je Fahrtrichtung eine eigene Etage)
und bzgl. Lérmschutz ummanteln, quasi einen oberirdischen Tunnel errichten? Und wie wollen sie
verhindern, dass Verkehrsteilnehmer nicht weiterhin den kiirzeren Weg durch die Stadt nehmen?

1b, 3a, 3b, 4f

135

17.05.2020

Ich bitte um Auskunft was die voraussichtlichen Kosten der unterschiedlichen Varianten in Euro sind.

1g

136

17.05.2020

Von der B49 aus Richtung Giefen ist die Auffahrt Wetzlar Ost zur A45 auf der neu gebauten Briicke
nur einspurig maéglich. Ist das ein Planungsfehler oder war das zum Zeitpunkt der Planung noch nicht
aktuell? Wird das auf zweispurig gedndert, was ist mit der Abfahrt Richtung Giefsen geplant?

3r
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137

17.05.2020

ich habe eine Verstdndnisfrage. Stimmt es, dass aus statischen Griinden die komplette
Briickenkonstruktion der Hochstrafse B49 in Wetzlar abgerissen wird? Stimmt es, dass die
Taubensteinbriicke, ebenso wie die Briickenkonstruktion von Limburg lber iiber die Bahngleise bis
zum Gloelkonten komplett etwas schmdiler wieder aufgebaut werden miissen.

Lediglich die ca. 600 m zwischen Gloelknoten und Forum sollen nicht wieder aufgebaut werden.
Zusétzlich hierzu soll jedoch méglicherweise eine Umfahrung um Dalheim gebaut werden, mit allen
zusdétzlichen Baumafinahmen wie Fahrbahnerweiterungen an den bestehenden Kreuzen und Auf- und
Abfahrten die bei einem Neubau der HochstrafSse nicht notwendig wdren.

Obwohl Sie 2016 6ffentlich bekundet haben, dass es machbar ist die Hochstrafse nach dem Abriss
wieder neu aufzubauen und Sie es auch vorhaben.Jetzt wollen Sie das genaue Gegenteil durchsetzen,
obwohl die Gesetzes- und Vorschriftenlage sich nicht verdndert haben

Der Neubau der HochstrafSe wie 2016 schon als machbar deklariert, diirfte somit auch die
Kostengiinstigste MafSnahme sein.

Wie wird der Rechnungshof die Sachlage beurteilen, wenn Steuergelder verschwendet und nicht
sinnvoll eingesetzt werden?

1b, 1d, 1g

138

17.05.2020

vielen Dank fiir die Mdéglichkeit, sich bei diesem (auch emotionalen Thema) (iber dieses Portal
ausdriicken zu diirfen.

Die Fiille an Informationen sind hilfreich aber sicherlich fiir eine Laien wie mich nicht wirklich
auszuwerten und zu beurteilen. Was aber mir jedoch auffiel,

- die abgegbildeten Verkehrsaufkommen beriicksichtigen nicht die bundespolitischen Ambitionen des
Abbaus von Schwerverkehraufkommen und der verstdrkten Nutzung von klimafreundlicheren
Transportmdglichkeiten (Aktraktivitdtssteigerung der Bahnnutzung durch Senkung des MwSt Satzes,
Investitionen in das Bahnnetz, Férderung der E-Mobilitét). Diese haben Einfluss sowohl auf das
Verkehrsaufkommen der StrafSen insgesamt wie auch deren schlussendlichen Belastung durch Lérm-
und Abgasemissionen.

- Bei den 3 Umfahrungsvarianten wird durchweg eine Gesamtbauzeit von ca. 7 Jahren angegeben. Bei
der Wiederherstellung der Briicke 10 Jahre. Wieso kommt es hier nochmals zu einer Verldngerung von
3 Jahren? Die Mafinahmen fiir Umleitungen um und in Wetzlar wéhrend der Bauzeiten werden doch
fiir alle 4 Varianten gleichermafSen benétigt. Im Falle der Umfahrung sind "Neubauten" der

3g, 3¢, 4a, 4i
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Stadtzubringer herzustellen plus die jeweilige Umfahrungsvariante, wéhrend bei der
Wiederherstellung der Hochstrafse eben "nur" die HochstrafSe gebaut wiirde.

- Warum kann die Einrichtung der Umfahrung wdhrend des Abbruchs der HochstrafSe von Limburg
kommend (iber die B277 keine bleibende Variante sein? Hier wdre doch die komplette Infrastruktur
einer beidseitigen 2 spurigen Fahrbahn bereits gegeben. Warum so eine weitrdumige Verlegung ins
Dillfeld hinein ? Wiirde die B277, die dann véllig uniitz ist, auch wieder riickgebaut werden und schafft
somit wieder Fléiche fiir das Industriegebiet?

- Die Ermittlung der Fahrzeiten gegeniiber Bestand ist mir nicht schliissig. Wenn ich von Solms nach
Giefsen oder auf die Autobahn nach Frankfurt fahren will, ist, weder bei einer Umfahrung lber die
Dahlheim Variante, offen oder Tunnel, noch (liber die Dillfeld-Variante die effektive Mehrfahrzeit von
nur 2 bis 2,5 Minuten gegeniiber dem derzeitigen Fahrweg liber die HochstrafSe glaubwiirdig, da die
Strecke insgesamt etwas mehr als das doppelte betrdgt. Wie ist das Ergebnis von 2 -2,5 min. also zu
verstehen?

Insgesamt méchte ich zum Ausdruck bringen, das allein das Auflegen einer Variante "" offene Dalheim
Umfahrung"" in der heutigen Zeit ein Affront gegeniiber den Klimaschutz und den Umweltschutz ist.
Bei einer Zusage zu dieser Variante wiirde schlussendlich die Politik das aktuelle Biirgerinteresse fiir
ein Umdenken in der Klima-und Umweltpolitik mit den FiifSen treten...und Hessen Mobil wiirde dazu
die Vorlage gegeben haben.

Die Hochstrasse, vermeintlich hésslich und teilend, ist dennoch eines der Bauwerke, die mit Wetzlar
verbunden sind. Abbriiche von existierenden Gebduden fiir neue, hochmoderne Betonburgen in "Fifty
shades of Grey" sind fiir die Stadtvdter Wetzlars derzeit (iberhaupt kein Problem und sollten hier bei
jedweder Variante mit dieser Notwendigkeit kein Hindernis darstellen.

Mit grof8em Interesse den weiteren Verlauf verfolgend

139

17.05.2020

die abgegbildeten Verkehrsaufkommen beriicksichtigen nicht die bundespolitischen Ambitionen des
Abbaus von Schwerverkehraufkommen und der verstérkten Nutzung von klimafreundlicheren
Transportmdéglichkeiten (Aktraktivitdtssteigerung der Bahnnutzung durch Senkung des MwSt Satzes,
Investitionen in das Bahnnetz, Férderung der E-Mobilitdit). Diese haben Einfluss sowohl auf das

4a
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Verkehrsaufkommen der Strafien insgesamt wie auch deren schlussendlichen Belastung durch Ldrm-
und Abgasemissionen.

140

17.05.2020

Die Ermittlung der Fahrzeiten gegeniiber Bestand ist mir nicht schliissig. Wenn ich von Solms nach
GiefSen oder auf die Autobahn nach Frankfurt fahren will, ist, weder bei einer Umfahrung (iber die
Dahlheim Variante, offen oder Tunnel, noch (iber die Dillfeld-Variante die effektive Mehrfahrzeit von
nur 2 bis 2,5 Minuten gegeniiber dem derzeitigen Fahrweg (liber die HochstrafSe glaubwiirdig, da die
Strecke insgesamt etwas mehr als das doppelte betrdgt. Wie ist das Ergebnis von 2 -2,5 min. also zu
verstehen?

4i

141

17.05.2020

Bei den 3 Umfahrungsvarianten wird durchweg eine Gesamtbauzeit von ca. 7 Jahren angegeben. Bei
der Wiederherstellung der Briicke 10 Jahre. Wieso kommt es hier nochmals zu einer Verléngerung von
3 Jahren? Die Mafinahmen fiir Umleitungen um und in Wetzlar wéhrend der Bauzeiten werden doch
fiir alle 4 Varianten gleichermafSen benétigt. Im Falle der Umfahrung sind "Neubauten" der
Stadtzubringer herzustellen plus die jeweilige Umfahrungsvariante, wéhrend bei der
Wiederherstellung der Hochstrafse eben "nur" die Hochstrafse gebaut wiirde.

3g

142

17.05.2020

Warum kann die Einrichtung der Umfahrung wéhrend des Abbruchs der Hochstraf3e von Limburg
kommend (iber die B277 keine bleibende Variante sein? Hier wire doch die komplette Infrastruktur
einer beidseitigen 2 spurigen Fahrbahn bereits gegeben. Warum so eine weitrdumige Verlegung ins
Dillfeld hinein ? Wiirde die B277, die dann véllig uniitz ist, auch wieder riickgebaut werden und schafft
somit wieder Fléiche fiir das Industriegebiet?

3e

143

17.05.2020

2.Teil Insgesamt méchte ich zum Ausdruck bringen, das allein das Auflegen einer Variante "" offene
Dalheim Umfahrung"" in der heutigen Zeit ein Affront gegeniiber den Klimaschutz und den
Umweltschutz ist. Bei einer Zusage zu dieser Variante wiirde schlussendlich die Politik das aktuelle
Biirgerinteresse fiir ein Umdenken in der Klima-und Umweltpolitik mit den FiifSen treten...und Hessen
Mobil wiirde dazu die Vorlage gegeben haben.

5f

144

17.05.2020

1.Teil vielen Danck fiir die Mdglichkeit, sich iiber dieses Portal ausdriicken zu diirfen.Die Fiille an
Informationen sind hilfreich. Die HochstrafSe ist dennoch eines der Bauwerke, die mit Wetzlar
verbunden sind. Abbriiche von existierenden Gebduden fiir neue, hochmoderne Betonburgen in "Fifty
shades of Grey" sind fiir die Stadtvdter Wetzlars derzeit (iberhaupt kein Problem und sollten hier bei
jedweder Variante mit dieser Notwendigkeit kein Hindernis darstellen.Dem Verlauf mit grofsem
Interesse verfolgend

3p
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145

17.05.2020

Sollte die Biicke ersatzlos abgerissen werden bzw nicht ersetzt, méchten wir anfragen, ob die neue
Variante das Naherholungsgebiet von Dalheim, mit Felder. Wiesen , Wild und wunderschéne
Wanderwege zerschnitten wird, ein tiefer Graben mit Autos, Lastwagen und Verkehrsldrm uns dann
erwartet?? Es kann nur sein, dass diese Variante nur als Tunnell6sung machbar ist. Unsere Jugend
geht wegen Klimafrevel auf die -strasse , wir wegen Zubetonierung der Natur. Wir sind seit 40 Jahren
im Naturschutzbund, um die Natur zu erhalten. Gerade in Coronazeiten, merkt jeder was es heisst,
Natur vor der Haustlir zu haben. Bitte beachten Sie das bei der Planung, denn die Profitgier wird
wegen der Pandemie zuriickgehen, da zéhlt nur die Natur mit#Bdumen, Wiesen und Ackerfldchen.

2b, 5f

146

17.05.2020

Wenn die Umleitung (iber Dahlheim verlaufen wird, baut man dann den vorgeschlagenen Tunnel? Vor
ca. 25 Jahren hat man zur Erhaltung der Tierwelt beim Strafsenbau nachweislich 480 Millionen Euro
ausgegeben, ohne die angefallenen Verzégerungskosten. Bis 2025 soll die Einwohnerzahl i. DH. (iber
6000 liegen. Biodiversitdt bedeutet Schutz fiir Tiere und MENSCHEN

2a, 2b, 5f

147

17.05.2020

Warum miissen beim Neubau der Hochstrasse 2 Standspuren sein und im Tunnel nicht. Wie viel
landwirtschaftliche Fléichen gehen bei der offenen Bauweise oder der Tunnellésung verloren. Was
wird mit dem Radweg entlang der B49?

1b, 5h

148

17.05.2020

Wer trdgt die Kosten bei den Umfahrungsvarianten (Dillfeld /Tunnel/ Einschnitt) fiir den Riickbau der
bestehenden Trasse bzw. den Neubau fiir die dann zu errrichtenden Zufiihrungen Gloelknoten bzw.
Forum? Wer kommt fiir deren Unterhaltung dann auf?

1g

149

17.05.2020

Falls es dazu kommen sollte, dass die B49 HochstrafSe abgerissen und nicht an gleicher Stelle wieder
aufgebaut werden wiirde, also eine der Umfahrungsvarianten realisiert werden wiirden.: Was
geschieht dann mit der Taubensteinbriicke? Wird diese nach Stillegung der HochstrafSenbriicke
abgerissen oder bleibt diese dann bis 2038 bestehen? Wenn ja, was geschieht dann? Wer tréigt die
Kosten fiir einen spditeren Abriss?

le
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150 17.05.2020 |Als Anwohnerin von Wetzlar-Dalheim befiirchte ich nicht nur widhrend der Bauphase sondern auch 1b, 1g, 4f

nach Fertigstellung der Variante 5.3/5.4 ein stddtisches Verkehrschaos. Schon heute staut sich bei
geschlossener Bahnschranke der Verkehr in der Altenberger Strafe oft bis zum Kreisel am Eingang
von Dalheim. Der Verkehr fliefst dann auch nur langsam ab, weil der Verkehrsfluss durch die Ampel
am Neustddter Platz gestoppt wird. Etliche Autofahrer wenden dann auf der Strafse und nehmen den
Weg (iber die B 49 in die Stadt. Diese Méglichkeit ist zumindest wéihrend der Bauphase nicht gegeben.
Aber auch eine neue KreisstrafSe als Zubringer nach Wetzlar Mitte sehe ich kritisch. Dazu folgende
Fragen:

1. Was wird diese Kreisstraf3e kosten ?
2. Wer kommt fiir die Kosten auf ?
3. Wer ist fiir die Planung zustdndig ?

Auch diese neue Kreisstrafse wird schnell iiberlastet sein. Durch Gespridche mit Anwohnern von
Dalheim, aber auch von Solms - Oberbiel - Burgsolms weif3 ich, dass die dort wohnenden Autofahrer
und Pendler den Weg nach Giefsen oder in den Raum Frankfurt nicht (iber die Umfahrung wdhlen
sondern die Abkiirzung liber die neue Kreisstrafse nehmen werden. Aus diesem Grund mdchte ich auch
lhre Zahlen der Verkehrszéhlung und des zu erwartenden Verkehrs anzweifeln.

Wetzlarer Geschdftsleute rechnen bei der gednderten Verkehrsfiihrung mit erheblichen EinbufSen,
sowohl wegen eines erhéhten Verkehrsaufkommens undvoraussichtlicher innerstédtischer Staus
durch alle regionalen Autofahrer, die die neue Umfahrung meiden als auch durch weniger Besucher
der Stadt, weil der (iberregionale Verkehr an Wetzlar vorbei gefiihrt wird.

Aus diesem Grund, aber auch noch wegen weiterer Uberlegungen, die aufzuzéihlen, den Rahmen
sprengen wiirde, plddiere ich fiir den Erhalt der HochstrafSe in der alten jetzigen Variante und der
bisherigen Breite.

Frage: Wenn der Tunnel ohne eine Standspur gebaut werden darf, warum ist dies nicht auch fiir die
HochstrafSe méglich, zumal diese eine geringere Léinge hat. Gegebenenfalls kénnte die Sicherheit der
Hochstrafle auch mit einer Verkehrsiiberwachung wie bei der Tunnellésung gewdhrleistet werden.
Diesbeziiglich hdtte ich gerne eine Stellungnahme von Hessen Mobil. AufSierdem méchte ich wissen,
warum die Hochstraf3e bei einer Neuerrichtung eine Standspur benétigt, wohingegen im weiteren
Streckenverlauf diese Standespur sowieso fehlt und auch nicht damit zu rechnen ist, dass diese
irgendwann geplant ist.
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151

17.05.2020

Wieso sollte bei einem HochstrafSenneubau ein Standstreifen obligatorisch sein, bei Bau eines Tunnels
jedoch nicht? Warum finden hier nicht die MafSe, die im Allgemeinen fiir eine Stadtautobahn gelten
(Entwurfsklasse 3), Anwendung?

1b

152

17.05.2020

der gesamte Schwerlastverkehr aus dem Osten kommt (iber die A 5 und féhrt am Reiskirchener
Dreieck auf die A 480 zum Giefsener Nordkreuz und dort weiter auf der A 485. Um ein paar Kilometer (
ca. 2 Km ) einzusparen biegt der Schwerlastverkehr am Bergwerkswald auf die B 49 Richtung Wetzlar
ab. ( Das ist das eigentliche Problem (iber das bereits 10 Jahre gestritten wird ). Wiirden die
Verantwortlichen Képfe von Hessen Mobil die Autobahnkarte von Mittelhessen genau ansehen
wiirden sie erkennen, dass wenn man den Schwerlastverkehr am Reiskirchener Dreieck auf der A 5 bis
zum Gambacher Dreieck und dort auf die A 45 Richtung Dortmund fiihren wiirde ALLE Probleme im
Grofsraum Wetzlar beseitigt wéren. 90 % des jetzigen Schwerlastverkehrs will nicht nach Wetzlar
Kaffee trinken oder einkaufen... er will zeitlich und Kilometer abkiirzend auf die A 45 Richtung
Dortmund und trégt dazu bei, die Infrastruktur in und um Wetzlar zu zerstéren. Mit dem Wegfall des
Schwerlastverkehrs auf der Wetzlarer Hochstrasse, einer Sperrung des Verkehrs iiber 3,5 Tonnen,
dem Neubau der Hochstrasse mit 4 Fahrspuren an alter Stelle wiirde man sehr viel Geld sparen.

Ich bin Anwohner der Ludwigstrasse im grofSten Stadtteil Wetzlars, Hermannstein. Mein Schlafzimmer
liegt auf gleicher Héhe wie die Fahrbahn der A 480 in ca. 30 Meter Entfernung. Mit Spannung verfolge
ich die Arroganz mit der die Dalheimer Biirger die Tunnellésung fiir sich beanspruchen. Die Wetzlarer
Politik, die Wetzlarer Investoren der Bebauung des Lahn-Hofes sowie die Garbenheimer Bl sind mit
der Planungsabteilung von Hessen Mobil einig und iiberzeugt, dass die Umfahrung von Wetzlar mit
der Tunnell6sung die beste Lésung sei. Man ignoriert die Meinung der Hermannsteiner und Asslarer
Biirger und ldfSt diese mit dem Lédrm, Staub und Dreck der 80.000 bis 100.000 Fahrzeuge die dann die
A 480 befahren, allein. Wenn die Tunnellésung in Dalheim kommt, so fordere ich eine komplette
Einhausung der A 480 vom Tunnelaustritt in Dalheim bis zur A 45 am Wetzlarer Kreuz..!

2a, 5a

153

18.05.2020

Wieso wurde die Trasse Wetzlar/Tunnel Dalheim bis Kloster Altenberg erst vor ca. 5 Jahren mit
enormen Aufwand breit ausgebaut, wenn diese jetzt wieder im Rahmen einer Dalheim-Umfahrung
zuriickgebaut werden soll? Haben sich die Pléine seit dieser Zeit gedéindert und wenn ja warum? Oder
wurde einfach nicht so weit gedacht? Kénnen wir uns solche Steuergeldverschwendungen leisten?

1i
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154

18.05.2020

Inwiefern besteht in Zeiten, in denen durch eine Coronakrise die Gelder knapper werden, liberhaupt
eine Chance, dass eine teure Variante, wie der Tunnelbau, umgesetzt wird? Inwiefern kann in Zeiten,
in denen die Vertrdglichkeit fiir Mensch und Umwelt als eines der wichtigsten Kriterien anzusehen ist,
(iberhaupt so etwas wie ein offene Trasse / Einschnitt als eine mégliche Variante aufgenommen
werden? Muss diese Variante nicht schon aufgrund ihrer massiven Nachteile fiir Mensch und Natur
verworfen werden?

1g, 23, 2b, 5f

155

18.05.2020

Ihr Seite ist sehr interessant und gut aufgebaut. Nicht so gut fand ich, dass meine Fragen nicht mehr
fiir mich selbst nachlesbar und ausdruckbar erschienen. Von anderen Portalen kenne ich es, dass eine
automatische Bestdtigung als E-Mail erfolgt. .

Feedback

156

18.05.2020

Sind weitere Ldrmschutzmafinahmen entlang der A45, nérdlich von Wetzlar-Naunheim und an der
neuen A45-Lahntalbriicke vorgesehen? Der Stadtteil Naunheim ist derzeit schon von hohen
Ldrmbelastungen durch die A45 beeintréchtigt. Je nach Windrichtung, die sich gerade in den
Nachtstunden héufig éndert, steigt die Ldrmbelastung im Stadtteil erheblich an. Aktuell befindet sich
eine Ldrmschutzwand zwischen der A45 und dem 6stlichen Siedlungsrand. Diese ist hinsichtlich der
Lage und der Dimensionierung aktuell schon nicht ausreichend. Im Stadtteil sind Ldrmbelastungen
durch die neue A45-Lahntalbriicke sowie durch die fehlende Ldrmschutzwand nérdlich des Stadtteils
und im Bereich des Gewerbegebietes bereits vorhanden, die bei einer Steigerung der A45-
Frequentierung und dem geplanten Ausbau zu erheblichen negativen Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit fiihren wird. Auch Pfliisterasphalt sollte mit dem Ausbau der A45 realisiert
werden. Ich bitte dringend darum, dies in der Planung und spdteren Realisierung zu berlicksichtigen.

5¢

157

18.05.2020

Guten Tag, der Ldrmschutz fiir den Stadtteil Naunheim ist zu wenig berlicksichtigt. Bereits heute wird
der unertrdglichiche Autolédrm der A 45 Tag und Nacht nach Naunheim getragen. Die
Ldrmschutzwand ist viel zu kurz und zu niedrig. Sie miisste aus Richtung Asslar kommend sehr friih
beginnen. Dabei ist zu beachten, dass aufgrund der ungiinstigen Topographie der Schall dort nach
Naunheim gelenkt wird.

5¢

158

18.05.2020

Warum wird die Belastung der Briicke nicht schon jetzt reduziert, um die Nutzungsdauer der Briicke
zu verldngern. Eine Entlastung durch grofiréumige Umleitungen des Lastverkehrs und dauerhaft
einspurige Verkehrsfiihrung im Bereich der Briicken, sollten eine spiirbare MafsSnahmen sein. Ziel muss
es doch sein, die Briicken solange wie méglich zu erhalten.

6a
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159 18.05.2020 | Bei der Einleitung zur virtuellen Infomesse wird eine PowerPoint Préisentation B 49 Ersatzbau 5f
HochstrafSe Taubensteinbriicke Wetzlar als Anhang beigefiigt. welche Faktoren wurden bei der
Ermittlung der auf der Seite 30 dargestellten Raumwiedersténde beriicksichtigt und wie wurden diese
Faktoren gewichtet?
160 18.95.2020 | Wo kénnen wir die Ergebnisse der im Plakat 4.1 Verkehrsuntersuchung dargestellten Ergebnisse der |4a
Verkehrszdhlungen einsehen? Welche mengenmdfigen Auswirkungen auf die Verkehrszahlen wurden
in den Prognosen die in Plakat 4.2 Verkehrsprognosen dargestellten Erweiterungsflidchen der
einzelnen Baugebiete prognostiziert?
161 18.05.2020 | Bei den Sachstandbeschreibungen zu den Vorplanungen der Alternativen 5.3/5.4 der B 49 beziiglich 23, 2e, 5a

der méglichen Baumafinahmen nennen Sie als problematischen Faktor die Immissionsbelastung fiir
die Bewohner des Stadtteils Wetzlar-Dalheim beziehungsweise die Konzentration der Immissionen am
Tunnelmund. In Vorplanung seien Schutzbauwerke fiir den Immissionsschutz.

- Welcher Art sind diese Schutzbauwerke und was kénnen diese erreichen ?

- Welche gesundheitlichen Auswirkungen haben die Immissionen des Kraftverkehrs fiir die Anwohner
von Dalheim ?

- Welche Lédrm- und Immissionsbelastungen sind fiir die Anwohner und die Nutzer des gut
frequentierten Fuf3- und Radweges zwischen Wetzlar-Dalheim bzw. Wetzlar und Kloster Altenberg zu
erwarten ?

Nicht zumutbar fiir die Bewohner Dalheims wdre die Variante 5.3. der B 49. Dalheim wdre in diesem
Fall von Bundesstrafien umzingelt und vom Zugang zum nahegelegenen Wald und den Spazier- und
Wanderwegen abgeschnitten. Verheerend wdire bei der Variante 5.3 die Zerstérung der Natur und
Landschaft im Norden Dalheims.

- Was kénnen Sie unternehmen und wie kénnen Sie erreichen, dass diese Variante aus der Planung
der BaumafSnahmen gestrichen wird ?
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162

18.05.2020

Kénnen wir Einblick in die Ldrmprognose zur Umfahrungsvarianten A480 Bereich AfSlar und
Hermannstein (Darstellung in der letzten Zeile des Plakats 5.2 Lirmbelastung und Lérmschutz
nehmen?

Welche LdrmminderungsmafSnahmen, insbesondere an den Briicken iiber die Hermannsteiner Strafie
und liber die GrOfsaltenstdidter StrafSe, wurden in dieser Lérmimmissionsprognose beriicksichtigt?

Wo kénnen wir Einblick in die im Plakat 5.4 Umweltfachliche Untersuchung aufgefiihrte
Umweltvertrdglichkeitsstudie nehmen?

5a, 5f

163

18.05.2020

Wie ich in Ihrem Bericht der Themeninsel Mensch, Umwelt und Natur gehért und gesehen habe, ist
die Variante um Dalheim mit Einschnitten

nicht die Umweltschonende Losung. Als Einwohnerin Dalheim, mache ich mir natiirlich Sorgen um die
zuktinftige Lebensqualitdt. Was wird wirklich entscheidend, die Menschen , die Umwelt oder die
Kosten ? Ich bedanke mich im Voraus fiir lhre ehrliche Antwort.

2a, 2b

164

18.05.2020

Auf der Internetseite B49-Ersatz HochstrafSse und Taubensteinbriicke
(http://b49wetzlar.hessen.de/projekt/mensch-umwelt) wird im letzten Absatz dargestellt, dass durch
eine lufthygienische Untersuchung die zu erwartenden Luftschadstoffimmissionen an der relevanten
Wohnbebauung prognostiziert werden sollen. Im Anwendung der Anlage 3 A der 39. BImSchV ist an
allen Bereichen, zu denen die Offentlichkeit Zugang hat sicherzustellen, dass die Grenzwerte u. A. fiir
Stickstoffdioxid und PM 10 nicht iiberschritten werden. dies Betrifft nicht nur Fldchen, die zur
Wohnbebauung gehéren.

5e

165

18.05.2020

Wie wird sichergestellt, dass die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid von 40 Mikrogramm am Tag an den
StrafSen in Wetzlar, insbesondere an der Hermannsteiner StrafSe, der GloelstrafSe, der Moritz-
Hensoldt-StrafSe und der Ernst-Leitz-StrafSe auch bei der tempordren Verkehrsfiihrung eingehalten
werden? In diesem Zusammenhang wird auf die Abbildung 25 auf der Seite 41 der 1. Fortschreibung
des Luftreinhalteplans fiir das Gebiet Lahn-Dill verwiesen. Welche Lérmbelastungen treten an den
StrafSen auf, auf denen bei der tempordren Verkehrsfiihrung der verkehr verlagert wird?

5e
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166

18.05.2020

Zundchst Respekt und Anerkennung fiir dieses Format, mit dem in der Zeit der durch die Pandemie
begriindeten Kontaktbeschrdnkungen eine Information und Partizipation erméglicht wird. Ich als
Architekt, der sich auch der Stadtplanung widmet, halte unter Abwégung aller Fiir und Wider die
Umfahrung mit der Tunnell6sung fiir die einzig akzeptable L6sung, welche die Kosten rechtfertigt. Sie
bietet dem Durchgangsverkehr ebenso das beste Angebot als auch der urbanen Entwicklung des
Stadtraums. Dazu ein konkreter Vorschlag: Die bestehende Hochbriicke kénnte, statt teuer komplett
abzureifsen, als "High Line" analog des Paradebeispiels von New York als begriinter -Ost und West-
Wetzlar verbindender- Hochpark noch sehr lange eine Bereicherung fiir Wetzlar sein! Ohne
Verkehrsemmissionen, stattdessen mit viel Griin, kénnte diese Wetzlarer High-Line eine Attraktion
von internationaler Bedeutung sein. Die sicherlich sehr hohen Abrisskosten und damit verbundenen
Beeintrdchtigungen blieben erspart, die landschaftsplanerische Gestaltung diesr Wetzlarer High Line
kénnte/sollte aus einem Gestaltungswettbewerb gefunden werden.

Ich wiirde mich freuen, wenn dieser Gedanke ernsthaft der Priifung unterzogen wiirde und freue mich
auf lhre Mitteilungen dazu.

1j

167

18.05.2020

Inwieweit wurde bei den Lérm- und Immissionsbelastungen das Ende des Verbrennugsmotors und
eine Zunahe der E-Mobilitdit berticksichtigt?

5a
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168 18.05.2020 |die Bundesregierung und die Hessische Landesregierung haben zu Recht entschieden, dass der 2b, 3¢

Fléchenverbrauch in Deutschland unbedingt reduziert werden muss. Die Griinde sind Ihnen bekannt.
Im Landesentwicklungsplan Hessen ist viel dariiber ausgesagt. Bei allen Baumafinahmen - auch die
des Landes Hessen - ist daher verpflichtend, diese Vorgabe einzuhalten. Dies ist fiir mich in der
gegenwidrtigen offentlichen Debatte zu wenig erkennbar.

Bei den prdsentierten Varianten fiir die Neugestaltung der B 49-Trasse in Wetzlar fehlt eine fiir mich
plausible Variante: Beibehaltung des bisherigen Trassenverlaufs mit teilweise Verlegung der B 49 in
den Untergrund. Diese Variante ist vor ca. 1 Jahr als ‘Scherz' in der Wetzlarer Diskussion gedufSert
worden. Fiir mich ist sie eine Variante, die nicht von vornherein ausgesondert werden darf. Es gibt in
vielen deutschen Stddten die teilweise Verlegung von wichtigen Stadt-StrafSen in den Untergrund. Ich
erinnere mich an Stadt-Durchfahrten in Hamburg, Frankfurt und Miinchen. Es gibt sicher mehr
Beispiele. Wenn es die Landesregierung - vertreten durch Hessen-Mobil - ernst meint mit der
Vermeidung von Fléchenverbrauch, dann ist es aus meiner Sicht zwingend, eine Variante mit
aufzunehmen, die den gegenwdrtigen Verlauf der B 49 beibehdlt, im neuralgischen Bereich bei Forum
und StrafSenkreuzung Gloel-Knoten in die Tiefe geht und damit das Kernproblem lésen kénnte. Dann
wdre es jetzt endgliltig an der Zeit, die rechtlichen und faktischen Voraussetzungen fiir den Bau einer
Ldrmschutzwand fiir die Biirger von Garbenheim zu schaffen. Eine solcher relativ kurzer Tunnel wiirde
nicht nur Fldchenverbrauch reduzieren, sondern viel Steuermittel einsparen, der fiir einen Dalheimer
Mammut-Tunnel auszugeben wdre. Der Natur und den Menschen wdére auch mit dieser
Kompromisslésung eher gedient.
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