B 49 - Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke in Wetzlar
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B 49 - Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Antworten zur virtuellen Infomesse, 02. Juni 2020

Sonstiges

Antwort-Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Oa

0a Welche Resonanz hat
die Virtuelle Infomesse
gehabt? Wie stellt Hessen
Mobil sicher, dass alle
Interessierte erreicht
werden?

Insgesamt war die Resonanz auf die virtuelle Infomesse mehr als erfreulich. Wir hatten rund
71.150 Aufrufe der neuen Internetseite, viele haben auch die Videos angesehen oder die
Themenplakate heruntergeladen.

AuBerdem ist an der Vielzahl von Anfragen — insgesamt sind 168 Anfragen von 89 Biirgern
eingegangen — klar erkennbar, dass das Projekt die Region bewegt und unser
Informationsangebot genutzt wurde.

Die aktuelle und transparente Information der Offentlichkeit zu den Planungen dieses
Projektes und dessen Fortschritt ist Hessen Mobil sehr wichtig. Die COVID-19-Pandemie
hatte den direkten Austausch auf einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung, wie dies
urspriinglich geplant und angekindigt war, jedoch unmdglich gemacht. Damit sich
Interessierte von zu Hause aus dennoch ausfiihrlich zum Sachstand informieren kénnen —
und dies kurzfristig zum jetzigen Zeitpunkt — war die Idee zu der virtuellen Infomesse
entstanden. Wir haben daher versucht, aus der Situation das Bestmogliche zu machen. Die
Bewerbung der virtuellen Infomesse wurde nicht nur im Internet, sondern auch Uber
Postwurfsendungen und Zeitungsanzeigen organisiert. Wir wollten bewusst nicht nur die
Bewohner von Wetzlar ansprechen, sondern alle Birgerinnen und Biirger der Region, und
somit allen den Zugang zu den Informationen bieten. Die Downloads ermoglichen zudem
auch die Weitergabe an andere am Projekt Interessierte.

Auch bei der eigentlich geplanten Infomesse in der Stadthalle Wetzlar war es vorgesehen,
nicht nur die Wetzlarer und ARlarer Bevolkerung, sondern alle Biirgerinnen und Biirger der
Region zu erreichen und zu informieren. Aufgrund der Kapazitdtsgrenzen der Stadthalle
Wetzlar ware es jedoch — riickblickend auf die Anzahl der Aufrufe (Klicks) der virtuellen
Infomesse — nicht moglich gewesen so viele Interessierte zu informieren.

41

0b

Warum wird auf der
Webseite nicht auch auf
die Biirgerinitiative
"Hochstral3e B 49"
verlinkt?

Uns ist es wichtig, dass alle Teilnehmenden liber unterschiedliche Perspektiven informiert
werden. Deshalb hatten wir bereits im Vorfeld der geplanten Infomesse in der Stadthalle
Wetzlar den beiden Biirgerinitiativen ,,HochstraBe B49“ und ,,B49-Tunnel pro Wetzlar”
einen eignen Stand angeboten. Die Veranstaltung konnte dann aufgrund der derzeitigen
COVID-19-Situation nicht stattfinden. Fiir die virtuelle Infomesse haben wir unser Angebot
erneuert und die Birgerinitiativen angefragt ihr bereits bestehendes
Informationsangebot auf unserer Seite zu verlinken. Damit ware gewahrleistet, dass sich
die Teilnehmenden auch mit den kritischen Fragen der Initiativen auseinandersetzen. Das
Angebot wurde nur von der Biirgerinitiative ,B49-Tunnel pro Wetzlar“ angenommen
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B 49 - Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Antworten zur virtuellen Infomesse, 02. Juni 2020

Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort- | Frage Antwort Anfragen-Nr.
Nr.
1a 1a Aus welchem Grund Um im spateren Baurechtsverfahren bestehen zu kdnnen, miissen bereits in der Vorplanung alle 1/79/80/
wurde es notig, aus fachlicher Sicht in Frage kommenden Varianten untersucht werden. Dariliber hinaus ist Hessen | 104
alternative Strecken zur Mobil auch gemal der vom Bund eingefiihrten "Richtlinie zum Planungsprozess und fiir die
HochstraBe (bzw. fir den | einheitliche Gestaltung der Entwurfsunterlagen im Straenbau" (RE), Ausgabe 2012, im Zuge der
2,8 km langen Briickenzug | Vorplanung dazu verpflichtet, bei kostenintensiven Projekten Alternativen zu untersuchen: "Fir ...
der B 49) zu suchen? durch Ingenieurbauwerke (Tunnel, Talbriicken) besonders kostenintensive Linienfiihrungen sollen
Alternativen diskutiert werden." Beides dient dazu, die bestmégliche Variante der B 49 fir Wetzlar
und die Region zu planen und umzusetzen.
1b 1b Wie ergeben sich die Um sowohl eine leistungsfahige als auch sicher befahrbare B 49 zu schaffen, nutzt Hessen Mobil 1/6/22/
jeweiligen Querschnitte vom Bundesverkehrsministerium eingefiihrte Richtlinien, die u. a. auf Erfahrungen, Unfallanalysen | 26/33/50/51/
der Varianten fiir sowie Forschungsergebnissen aufbauen. 64/67/78/
Briickenbauwerke, offene 87/89/91/
Strecken und Tunnel? Wie ergeben sich nun die Querschnitte der B 49? 100/101/103/
Die vom Bund eingeftihrte ,Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen” (RAA - Stand 2008) definiert | 104/106/115/
Entwurfsstandards fuir Autobahnen, autobahnahnlich ausgebildete BundesstraBen (hier: B 49) und | 134/137/147/
Stadtautobahnen. Entsprechend der Netzfunktion - gemaR Festlegung des Bundes wird die B 49 in | 150/151

die StraRBenkategorie AS 0 eingeordnet - ergeben sich aus der Entwurfsklasse alle weiteren
Entwurfsparameter.

Tabelle 9: Entwurfsklassen fiir StraBen der Kategorie AS

StraBenkategorie ASO/ASI ASII
Lage 2u ‘bebau- auBerhalb oder innerhalb auf%erhalb oder auBerhalb innerhalb
ten Gebieten innerhalb
StraBenwidmung BAB nicht BAB BAB nicht BAB alle

. Autobahn- | Uberregional- |  Autobahn-
Bezeichinung Femautobann ahnliche StraBe | autobahn | &hnliche StrafBe Stadtziobehn
Entwurfsklasse EKA1A EKA2 EKA1B EKA2 EKA3

Mindestens ebenso bedeutsam fir die Festlegung der Querschnitte nach RAA ist die vorhandene /
prognostizierte Verkehrsmenge. Nutzen mehr als 30.000 Fahrzeuge téglich den Abschnitt einer
StraRe, so sind darin enthaltene Briickenbauwerke grundsatzlich so breit auszubilden, dass eine
4+0-Baustellenverkehrsfiihrung moglich ist (RQ 31B nach RAA).
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B 49 - Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Antworten zur virtuellen Infomesse, 02. Juni 2020

Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort-
Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Ware eine schmalere Briicke als Ausnahme begriindbar?

Da bereits heute fast doppelt so viele Fahrzeuge die HochstraRe / Taubensteinbriicke nutzen,
musste eine Ausnahme sehr gut begriindet werden. Beispielsweise musste der Nachweis gelingen,
dass Konflikte vermieden werden. Hessen Mobil hat eine Variante mit einem schmaleren
Briickenquerschnitt untersucht (Variante 1.2), wobei der Sonderquerschnitt die aus
Sicherheitsgriinden zwingend erforderlichen Standstreifen vorsah (hier gewéahlte Fahrbahnbreite
10,5 m je Fahrtrichtung: SQ 27B). Da mit diesem immer noch sehr groRen Breitenbedarf die
Konflikte nur unwesentlich verringert werden konnten, wurde diese Variante friihzeitig zugunsten
von mehr Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit verworfen.

Warum gibt es Unterschiede in den Querschnitten zwischen Briicke und Tunnel?

Die Vorplanung sieht bei Variante 5.4 einen vier-streifigen Querschnitt (2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung), mit zwei getrennten Tunnelréhren vor. Die Tunnelrohren verlaufen parallel
nebeneinander, der geologisch erforderliche Abstand der Tunnelréhren wiirde in der
nachfolgenden Planungsphase ermittelt. Fiir jede Rohre ist eine 7,5 m breite Fahrbahn sowie
beidseitig der Fahrbahn ein 1 m breiter Notgehweg vorgesehen (siehe Plakat 1.3, Abbildung 4: RQ
31t nach RAA). Der Querschnitt einer Richtungsfahrbahn ist damit schmaler als eine mogliche
neue HochstralRe. Fiir Tunnelbauwerke gelten jedoch andere Parameter als fiir Briicken. Wahrend
fir Briicken Standstreifen bereits ab 30.000 Fahrzeuge pro Tag eingerichtet werden missen, so
liegt der Grenzwert fiir Tunnel erst bei 50.000 Fahrzeugen.

Warum gibt es diese markanten Unterschiede in den Richtlinien zwischen Tunnel und Briicke?
Tunnelbauwerke sind sehr kostenintensiv. Anders als bei Briickenbauwerken ist bei Tunneln jeder
zusatzliche Meter in der Breite mit liberproportional hohen Kosten verbunden, weil der Radius
der gesamten Rohre vergroBert werden muss. Deshalb werden Tunnel méglichst schmal geplant.
Damit trotzdem die Verkehrssicherheit gewahrleistet ist, kommen im Tunnel andere MaRnahmen
wie Haltebuchten, Fluchttunnel, Videolberwachung etc. zum Einsatz. Einzelne Fahrbahnen
kénnen bereits an den Tunnelportalen durch ein Schrankensystem gesperrt werden. Diese
MaRnahmen sind bei einer Briicke so nicht vorgesehen.

Die Vorplanung sieht bei Variante 5.3 (offene Umfahrung) einen vier-streifigen Querschnitt (2
Fahrstreifen mit Standstreifen je Fahrtrichtung) vor. Uber alles ergibt sich eine Gesamtbreite von
31,0 m (Plakat 1.3, Abbildung 3: RQ 31 nach RAA).
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort-
Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Wie breit wird kiinftig die B 49 zwischen Weilburg und GieRen sein?

Standstreifen dienen der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit der StraRen. Darum werden
auch im aktuellen StraRenbestand, wie beispielsweise der B 49 zwischen Weilburg und Gielen,
perspektivisch Standstreifen erganzt, sofern diese nicht bereits vorhanden sind. GemafR
Bundesverkehrswegeplan BVWP 2030 erfolgt im Auftrag des Bundes zwischen Limburg und
Wetzlar die Umsetzung eines durchgehend vier-streifigen Ausbaus dieser Strecke mit
Standstreifen. Dieser Ausbau erfolgt in Teilabschnitten, sowohl Planung als auch Bau betreffend.
Nahere Informationen dazu finden Sie hier auf der Homepage von Hessen Mobil.

Die begonnene Planung zum Anbau von Standstreifen auf der B 49 zwischen der Anschlussstelle
Wetzlar-Garbenheim und der Anschlussstelle Wetzlar-Ost musste bis zu einer Entscheidung der
endgiiltigen Fihrung der B 49 bei Wetzlar zuriickgestellt werden und wiirde nach einer
Entscheidung, ggf. modifiziert, wiederaufgenommen.

Hessen Mobil hat zudem die Planungen fiir den Anbau von Standstreifen auf der B 49 zwischen
der A 45-Anschlussstelle Wetzlar-Ost und GielRen (Dreieck Bergwerkswald) aufgenommen, um
auch auf diesem Teilabschnitt der B 49 die bestehenden Sicherheits- und
Leistungsfahigkeitsdefizite mittel- bzw. langfristig zu beseitigen.

Welche Abstande zwischen den Anschlussstellen sind auf der B 49 einzuhalten?

Die Richtlinie RAA sieht einen Abstand von 5 km zwischen den Anschlussstellen vor. Die Abstande
zwischen den B 49 - Anschlussstellen Dalheim, Wetzlar-Mitte und Wetzlar-Garbenheim liegen
heute schon deutlich unter diesem Wert. Aufgrund der Bedeutung der Anbindung Wetzlars und
der ortlichen Situation gelingt es bei keiner Variante, der Forderung der RAA nach 5 km Abstand
nachzukommen.

1c

1c Wie wird ein moglicher
Tunnel auf der
Umfahrungsvariante
beliiftet?

Die Planung der Ausstattung eines StraRentunnels, wozu u. a. auch die Tunnelbeliftung zahlt,
kann erst dann erfolgen, wenn die Tunnelplanung deutlich konkretisiert wurde.

Grundsatzlich wird in einem ersten Schritt der Zuluftbedarf fiir verschiedene Verkehrsfalle (z. B.
flieBender, stockender, stehender Verkehr) ermittelt. Im Wesentlichen beeinflusst allerdings der
Brandfall die Auslegung der Liftungsanlage. Das Brandfall-Liiftungskonzept ist von der
Tunnelldnge abhdngig. Grundsatzlich sollten in Tunneln ab einer Lange von 600 m eine Brandfall-
Luftungsanlage vorgesehen werden.

Fir StraRentunnel ist es weiterhin erforderlich eine Immissionsschutzbetrachtung durchzufihren.
Diese Ergebnisse haben ebenfalls Einfluss auf die Wahl der Tunnelbeliiftung.
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort-
Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Bei den Luftungssystemen wird unterschieden in Langs- und Querliftung. Die Léangsliftung kann
auf natiirlichem Wege durch meteorologische Druckdifferenz zwischen den Portalen und durch
den durch die Fahrzeuge erzeugten Luftaustausch erfolgen (in der Regel bei kurzen Tunneln). Bei
der mechanischen Langsliiftung werden Ventilatoren oder Absauganlagen verbaut. Bei einer
Querliftung wird die Zuluft Gber einen separaten Kanal langs des Tunnels verteilt und eingeblasen
und die Abluft (iber einen weiteren separaten Sammelkanal abgefiihrt. In der Regel wird aus
wirtschaftlichen Aspekten auf die Langsliuftung zurlickgegriffen.

Wie bereits eingangs erwihnt, sind dies Uberlegungen, die erst in einer spateren Planungsphase
vertieft werden.

1d

1d 2016 hat Hessen Mobil
angemerkt, dass ein
Ersatz der HochstraRe auf
der Bestandstrasse
problemlos méglich ist,
auch mit geringerer Breite
(WNZ v. 02.04.2016).
Warum kommt Hessen
Mobil heute zu einer
anderen Einschatzung?

Es handelt sich um einen Bericht aus dem Jahr 2016 und demzufolge um einen vier Jahre alten
Sachstand. Im Pressebericht ging es darum, die Bevolkerung zu informieren, dass Hessen Mobil
am Beginn der Planung fiir eine langwierige innerstadtische BaumaBnahme im Bereich des
Bahnhofs und des Forums steht. Das hatten erste Zwischenergebnisse zur Restnutzungsdauer der
HochstraBe der B 49 und der Bahnunterfiihrung (GloelstraBe) ergeben. Alle AuBerungen des
Berichts beziehen sich auf den damaligen Planungsstand und auch nur auf den kurzen
Strallenabschnitt.

In den Folgejahren haben sich wesentliche Rahmenbedingungen zum Projekt verandert, die
Hessen Mobil zu einer Neubewertung der kiinftigen Bauwerksbreite veranlasst haben.
Beispielsweise wurden erst in 2017 dem Projekt die ebenfalls erneuerungsbediirftigen Bauwerke
zwischen der Taubensteinbriicke und der Anschlussstelle Garbenheim hinzugefiigt. Damit stand
fest, dass der gesamte Streckenzug der B 49 im Stadtgebiet Wetzlar mit mehreren Briicken in
absehbarer Zeit erneuert werden muss. Ausschlaggebend waren auRerdem die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchungen in 2017 und die ersten Vorabstimmungen mit dem
Bundesverkehrsministerium in 2018. Diese konkreten Planungsschritte sowie weitere zu
erhebende Grundlagen, wie die Notwendigkeit einer Vollsperrung der B 49 beim Abbruch der
HochstralRe, waren zwangslaufig entscheidend fiir die aktuellen Einschatzungen und die
Ausarbeitung der Varianten.

1/6/33/
106/101/103/
115/137
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort- | Frage Antwort Anfragen-Nr.
Nr.
le 1e Miissen die HochstraRe | Warum muss die HochstralRe abgerissen werden? 97/124/149

und die
Taubensteinbriicke in
jedem Fall abgerissen
werden?

Die Hochstrale, ein Spannbetonbauwerk aus dem Jahr 1972, weist gemaR einer von Hessen Mobil
beauftragten und von 2013 bis 2016 durchgefiihrten Nachrechnung statische und konstruktive
Defizite auf und kann somit langerfristig die zukiinftigen Verkehre nicht mehr aufnehmen. Eine
Verlangerung der Restnutzungsdauer (RND) Uber das Jahresende 2027 hinaus ist gutachterlich
ausgeschlossen. GemalR Verkehrsprognose ist zu diesem Zeitpunkt die max. ertragbare
Verkehrsmenge der Lkw erreicht. Die in 2017 durchgefiihrte Verkehrszdhlung hat Lkw-
Verkehrsstarken im erwarteten (noch unkritischen) Bereich ergeben, sodass bisher keine
GegenmalRnahmen ergriffen werden mussten. Ab 2020 wird eine kontinuierliche Verkehrszahlung
vorgenommen, mit der die tatsdchlichen Verkehrsstarken iberwacht und ggf.
VorsorgemaBnahmen ergriffen werden kénnen. Dies war eine Auflage im Gutachten zur
Ermittlung der Restnutzungsdauer, die sehr ernst genommen wird. Dabei ist der
Schwerlastverkehr nur Ausléser, aber nicht Ursache des Problems. Selbst wenn mit aufwandigen
technischen MaRnahmen der Schwerverkehrsanteil temporar reduziert wiirde (siehe Antwort Nr.
6a), bleibt ein Ersatzneubau weiter erforderlich. Die statischen Defizite sind so gravierend, dass es
langfristig auch mit reduziertem Verkehrsaufkommen zu Beeintrachtigungen kommen wird und
das Briickenbauwerk — wie oben erwahnt — nicht langfristig erhalten werden kann.

Ist die HochstraRe die einzige Briicke der B 49 im Bereich Wetzlar, die ersetzt werden muss?
Ahnlich gravierende, statische Probleme wie die HochstraRe zeigen auch weitere Bauwerke der
B 49 6stlich und westlich der HochstralRe, sodass die Erneuerung des 2,8 km langen Abschnittes
der B 49 mit allen darin befindlichen Bauwerken zwischen den Anschlussstellen Wetzlar-Dalheim
und Wetzlar-Garbenheim erforderlich wird.

Warum ist die aktuelle Sanierung der Taubensteinbriicke und weiterer Briicken &stlich davon
notwendig?

Ohne Sanierungs- bzw. VerstarkungsmaBnahmen hatte die Taubensteinbriicke Wetzlar im Jahr
2020 gesperrt werden mussen. Die jetzt laufenden Bauarbeiten an der Taubensteinbriicke dienen
einer Verlangerung der Nutzungsdauer bis 2038, ein mittelfristiger Ersatz ist auch hier
unvermeidlich. Hierzu gehoren auch die in einer gemeinsamen Verkehrsfiihrung durchgefiihrten
Instandsetzungsarbeiten an der 6stlich gelegenen Unterfiihrung im Bereich der Anschlussstelle
Wetzlar-Garbenheim.
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort- | Frage Antwort Anfragen-Nr.
Nr.
1f 1f Gibt es bauliche MaRnahmen zur Minimierung der Bauzeit haben einen sehr hohen Stellenwert bei der 89

MaBnahmen, welche die
Bauzeit und die Breite der
Hochstraf3e als Variante
1.1 verringern kdnnen?

Fortfiihrung der Planung der B 49 Wetzlar. Es gilt, die Ubergangszeit zwischen dem Abbruch der
HochstralRe und der Taubensteinbriicke bis zur Fertigstellung eines Ersatzbaus der B 49 Wetzlar so
kurz wie moglich zu halten. Hessen Mobil bewertet in den nachsten Planungsschritten sehr genau,
welche Bauwerke und Mafinahmen mit einer geringeren Bauzeit verbunden sind.

Aber die Situation ist sehr komplex. Hessen Mobil muss neue Bauwerke (Briicken, Stiitzwande,
Larmschutzwande etc.) planen, welche kostenglinstig und schnell errichtet werden, aber auch
lange Bestand haben sollen (sog. robuste und wartungsfreundliche Bauart). Gleichzeitig muss
geplant werden, wie die vorhandenen Bauwerke (HochstralRe, Taubensteinbriicke, etc.) moglichst
zeit- und kostensparend abgerissen werden kdnnen. Und das, ohne den teilweise unter der B 49
verlaufenden, innerstadtischen Verkehr zu beintrachtigen. Dabei sucht Hessen Mobil gezielt nach
MaRnahmen, welche die Bauzeit verringern. So ist beispielsweise denkbar, dass Baubehelfe
mehrfach verwendet werden kénnen.

Alle auszufiihrenden Arbeiten und deren Ablauf missen gut vorbereitet werden, um die
insgesamt kiirzeste Beeintrachtigung der Anwohner und Anlieger, aber auch der
Verkehrsteilnehmer sicherzustellen. Deshalb werden in der nachsten Planungsphase (in der sog.
Entwurfsplanung) im Rahmen der Neubau- und Abbruchplanung fir jedes Einzelbauwerk
Varianten erarbeitet und diese in Bezug auf Bauzeit und Wirtschaftlichkeit bewertet. Gleichzeitig
muss aber auch die weitere Planung, u. a. der StraRenentwdasserung, Verlegung von
gegebenenfalls im Baubereich vorhandenen Versorgungsleitungen, der Baugruben, Baugeriiste
und Kranstandorte etc. vorangetrieben werden. Zur genauen Kalkulation der Dauer und des
Umfangs der unvermeidbaren Einschrankungen wird Hessen Mobil entsprechende Planungen
beauftragen. Die Erkenntnisse stimmt Hessen Mobil mit den Beteiligten vor Ort ab.

Kann nicht schon ein Teilbauwerk der neuen HochstraRe neben dem vorhanden Altbau errichtet
werden, wahrend die alte HochstraRe noch genutzt wird?

Solche Teilbauwerke wurden von Hessen Mobil in Betracht gezogen und wieder verworfen.
Aufgrund der noch notigen Planungsschritte und dem Zeitbedarf fiir die Baurechtschaffung ist
leider absehbar, dass ein Neubau nicht vor 2028 begonnen werden kann. Auch miissen vorher die
alte HochstraRe und die Taubensteinbriicke komplett abgerissen werden. Der Grund dafir ist die
Breite des neuen Briickenzuges. Es treten zwanglaufig Konflikte mit der vorhandenen Bebauung
auf. Diese kdnnen nicht ganz vermieden werden. Um sie aber so gering wie moglich zu halten,
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B 49 - Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Antworten zur virtuellen Infomesse, 02. Juni 2020

Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort- | Frage Antwort Anfragen-Nr.
Nr.
wirde der neue Verlauf des Briickenzuges besser in die vorhandenen Baustrukturen eingepasst
werden missen und dadurch vom jetzigen Bestand abweichen. Fiir ein neues, provisorisches
Teilbauwerk neben dem bestehenden Briickenzug ist schlichtweg zu wenig Platz. Die Konflikte mit
der vorhandenen Bebauung ware zu groR. Hessen Mobil hat deshalb von einer solchen Losung
Abstand genommen.
1g 1g Wie verlauft die Die Kostenermittlung ist immer Bestandteil der vorgegebenen Planungsunterlagen, die Hessen 2/3/17/35/
Kostenplanung? Mobil im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums erstellt. In der jetzigen Planungsphase der B 49 | 38/39/45/
—der Vorplanung —ist das die sog. "Kostenschatzung". Sie wird auf Basis der "Anweisung zur 46/48/49/
Kostenermittlung und zur Kostenveranschlagung von StraBenbaumaRnahmen" (AKVS - Stand 56/61/112/
2014) durch die beteiligten Ingenieurbiiros, mit Unterstiitzung von Hessen Mobil, erstellt. 113/116/132/
Wesentliche Grundlage der Kostenschatzungen sind derzeit grobe Mengenermittlungen und 135/137/148/
zugehorige Kosten, bezogen auf die betrachtete Mengeneinheit. Ermittelt wird darin 150/154

beispielsweise, welche Kosten fiir einzelne Briickenbauwerke anfallen, und wie viele solcher
Bauwerke voraussichtlich errichtet werden miissen. Dabei werden u. a. regelmaRig
fortgeschriebene "Stiitzpreiskataloge" des Landes oder Kostenansatze anderer Projekte von
Hessen Mobil genutzt.

Es wird haufig der Wunsch gedulert, die genauen Kostenschatzungen bekanntzugeben. Dieser
Wunsch ist nachvollziehbar. Die entsprechenden Unterlagen sind jedoch noch nicht abschliefend
erstellt worden. Daher wére eine Einsichtnahme zum derzeitigen Zeitpunkt nicht zielfiihrend. Zu
den in Bearbeitung befindlichen Kostenschatzungen kann aber grundsatzlich ausgesagt werden,
dass die Varianten mit GroRbauwerken (Ersatz im Bestandskorridor sowie Dalheim-Umfahrung
mit Tunnel) in einer GroRenordnung von 2 bis 2,5-fach teurer sind als die Varianten ohne
GroRbauwerke (Dillfeld-Umfahrung sowie Dalheim-Umfahrung im Einschnitt).

In den Kostenschatzungen sind folgende Kostenbestandteile enthalten (Aufzahlung nicht
abschlieRend, s. auch unsere FAQs auf der Projektwebseite):

- reine Baukosten der Variante;

- Baukosten fiir den dauerhaften Umbau aller Anschlussstellen (Dalheim, Wetzlar-Mitte,
Garbenheim, ARlar) bzw. Neubau der Anschlussstelle Altenberg;

- Baukosten fir den Teilrlickbau der heutigen B 49 in Teilabschnitten, sofern zur Variante
gehorend;

- Baukosten fiir den Neubau der Stadtzubringer, sofern zur Variante gehorend;
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort-
Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

- Grunderwerbskosten (einschl. Entschadigung);

- Kosten fiir die Umsetzung von AusgleichsmaBnahmen;

- Kosten fiir die Sicherung von Leitungen o. a.;

- Verkehrsfiihrungskosten;

- Baukosten fir die temporare Umfahrung tber die A 480 und B 277 (alle Varianten), u. a. Kosten
fir die temporare Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Anschlussstellen ARlar und Dalheim,
Kosten fur die tempordren Schutzwénde;

- Baukosten fiir die gemaR Bauablaufplanung erforderliche, temporare Verlangerung der
Nutzungsdauer der B 49 6stlich der Taubensteinbriicke (alle Varianten), u. a. MaRnahmen an den
Hangbriicken/ Hangstitzwanden und den beiden folgenden Briickenbauwerken (Unterfiihrung

L 3020, Unterfiihrung Ast B 49).

Nicht direkt in den Kostenschatzungen zur B 49 enthalten sind Aufwédnde an anderen
Streckenabschnitten. Dazu gehdrt beispielsweise der sechs-streifige Ausbau der A 45, der Umbau
der Knotenpunkte (Anschlussstellen) und alle weiteren MaRnahmen, die der temporaren
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauphase der B 49 Wetzlar dienen. Diese Projekte werden
unabhdngig von den Varianten der B 49 Wetzlar umgesetzt. Deshalb werden hierfir jeweils die
spezifischen Projektleistungen bertcksichtigt und eigene Kosten ermittelt.

Unabhangig von aktuellen Ereignissen oder sonstigen GroRprojekten, tGiber die man in der Presse
liest, ist Hessen Mobil im Auftrag des Bundes selbstverstandlich auch weiterhin verpflichtet,
sparsam mit Haushaltsmitteln und damit mit Steuergeldern umzugehen. Daher sind fir alle in die
engere Wahl kommenden Varianten Kostenschatzungen aufzustellen, damit u. a. die Bau- und
Grunderwerbskosten beim wichtigen Abwagungskriterium Wirtschaftlichkeit mit in eine
Entscheidung einflieBen kénnen.

1h

1h Ware es nicht sinnvoll,
im Zusammenspiel der

B 49 Umfahrung die
ehemalige Planung der

A 480 (Liickenschluss
Blasbach-Wettenberg) zu
realisieren?

Fir den Luckenschluss Blasbach-Wettenberg liegt kein Planungsauftrag des Bundes vor. Dieser
wdre Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes (BVWP) 2030. Eine solche Neubauplanung hat
keine Aussicht auf Realisierung, wenn man bericksichtigt, dass die BundesfernstralRen A 45 und

B 49 mittelfristig in ihrer Leistungsfahigkeit erhoht, also fiir mehr Verkehr ausgebaut werden. Hier
gilt das Prinzip, dass der Ausbau bestehender StraRen dem Neubau vorzuziehen ist. Bei den
bereits laufenden Ausbauplanungen der A 45 werden sowohl am Wetzlarer Kreuz als auch an der
Anschlussstelle Wetzlar-Ost insbesondere die starken Verkehrsstrome der verdnderten
Ubereckbeziehung A 45/ A 480 bzw. A 45 / B 49 entsprechend beriicksichtigt, ohne

9/28/57/
74
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort-
Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Berucksichtigung einer Verlangerung der vorhandenen A 480 nach Nordosten am Wetzlarer Kreuz.
Vielmehr wurden die Planungen fiir den Anbau von Standstreifen an der B 49 zwischen der
Anschlussstelle Wetzlar-Ost und dem Autobahndreieck Bergwerkswald aufgenommen.

1i

1i In welchem Bezug steht
der aufwendige Ausbau
der B 49 und die Dalheim-
Einhausung zur jetzigen
Planung der
Umfahrungsvarianten?

Die in 2003 hergestellte Einhausung dient der Einhaltung der gesetzlich festgelegten
Larmschutzgrenzwerte fir die Ortslage Dalheim. Anlass flir den Bau war das zu diesem Zeitpunkt
stark ansteigende Verkehrsaufkommen, was durch den vier-streifigen Ausbau der B 49 bis nach
Limburg nochmal vergréRert wurde. Im Rahmen des Planungsprozesses dieses Ausbauabschnitts
der B 49 bei Dalheim fand ein aufwandiger Abwagungsprozess dazu statt, wie der Lirmschutz
sichergestellt werden kann.

Tatsachlich gab dieser Abwédgungsprozess den Anstol3 fiir die weitere Planung der B 49 Ersatz der
HochstralRe und der Taubensteinbriicke in Wetzlar. Da absehbar war, dass langfristig die
Verkehrsmengen auf der B 49 weiter steigen werden, wurde Hessen Mobil im Jahr 2010
beauftragt, ein Planungskonzept fir den Ausbau des langeren Briickenzuges zwischen den
Anschlussstellen Dalheim und Wetzlar-Ost zu entwickeln. Hierfiir waren aufwandige, mehrstufige
Gutachten (Nachrechnungen) insbesondere fir die Bauwerke der Unterfiihrung der B 277 bei
Dalheim, der HochstralRe und der Taubensteinbriicke in Wetzlar zu erarbeiten. Das Ergebnis dieser
Untersuchung lautete, dass die Bauwerke unter Berticksichtigung einer objektbezogenen
Restnutzungsdauer zu ersetzen sind. In daran anschlieBenden Untersuchungen wurden zudem
Defizite an den daran anschlieRenden Bauwerken bis Garbenheim festgestellt. Diese Vielzahl an
ersatzbedirftigen Briickenbauwerken und die Tatsache, dass der Verkehr mehrjahrig umgeleitet
werden muss, gaben den Ausschlag dafiir, dass auch Varianten mit einer dauerhaften Umfahrung
des Streckenabschnitts der B 49 fachlich in Frage kommen und untersucht werden missen.

Mit der Einhausung ist der gesetzlich vorgeschriebene Larmschutz garantiert. Und das unabhangig
davon, welche Variante der B 49 Wetzlar realisiert werden wird, also auch fiir mogliche
Stadtzubringer.

153

1j

1j Kann die HochstraBBe
auch fiir eine andere
Nutzung erhalten bleiben,
bspw. als Griinzug oder
Radschnellweg?

Die HochstralRe in ihrer jetzigen Form fiir andere Zwecke, beispielsweise als Griinzug oder als
Radschnellweg, stehen zu lassen, ist tatsachlich eine interessante Idee. Allerdings lauft die
Restnutzungsdauer fir die HochstraRe Anfang 2028 ab. Das heilit, dass es einen sehr hohen
baulichen und finanziellen Aufwand bedarf, das Bauwerk auch fiir andere Nutzungsarten fit zu
machen. AuBerdem wiirde die HochstralRe die effiziente Gestaltung und den Bau der

123/166
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Themeninsel 1 - Bedarf und Bedeutung

Antwort-
Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Stadtzubringer deutlich beeintrachtigen. Das ist besonders am sogenannten Gloelknoten der Fall.
Ohne HochstraRe konnte dieser deutlich verkleinert werden. Die freiwerdenden Flachen kdnnen
wesentlich effizienter zusammengefasst und genutzt werden. Im Zuge der Planung dieser neu zu
errichtenden, schmaleren Stadtzubringer besteht die Option einen einseitigen Radschnellweg
mitzufiihren. Auf den im Stadtbereich freiwerdenden Flachen des heutigen Briickenzuges konnten
Grinzige o. &. entstehen. Diese zu planen und umzusetzen obliegt der Stadt Wetzlar.
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B 49 - Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke in Wetzlar
Dokumentation der Antworten zur virtuellen Infomesse, 02. Juni 2020

Themeninsel 2 - Planungsprozess

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
2a 2A Wie und durch wen Die Festlegung der Vorzugsvariante ist eine wichtige Weichenstellung flr die ndchsten 10/47/54/
erfolgt der Planungsschritte. Dabei werden in einem Abwagungsprozess die bisher untersuchten 56/75/77/
Abwagungsprozess der Varianten anhand von definierten Kriterien gegeniibergestellt und bewertet. Die Kriterien 78/79/81/
verschiedenen Kriterien werden grundsatzlich projektbezogen gewichtet, um den unterschiedlichen Planungsraumen |92/102/111/
des Variantenvergleichs? | und Randbedingungen vor Ort Rechnung zu tragen. Fur die B 49 Wetzlar hat Hessen Mobil 146/152/154/
auf Grundlage der in der Planung gewonnenen Erkenntnisse, dazu erarbeiteten Gutachten 161/163
sowie eingeholten Stellungnahmen einen Vorschlag erarbeitet, der die Grundlage fiir die
nachfolgende Abstimmung mit dem Bundesverkehrsministerium bildet. So misst Hessen
Mobil z. B. dem Schutzgut Mensch, der verkehrlichen Wirkung, der Umsetzbarkeit und der
Wirtschaftlichkeit eine hohe Gewichtung bei. Innerhalb dieses Abwagungsprozesses muss
Hessen Mobil iberpriifen, ob die erarbeitete, technisch machbare Variante wirtschaftlich und
rechtssicher umsetzbar ist.
2b 2b Wie werden bundes- Alle technisch moglichen Varianten, die das Planungsziel einer leistungsfahigen und sicheren |23/36/40/
und landesweite Ziele BundesfernstraRe erreichen, werden im Rahmen des Variantenvergleichs berticksichtigt. Bei | 53/54/58/
zum Ressourcenschutz der Planung von StraRenbauvorhaben werden alle betroffenen Belange identifiziert und im 63/71/91/
und Flachenverbrauch in | Rahmen des Abwagungsprozesses umfassend eingebracht. Ziel ist, eine einseitige Planung, 145/146/154/
der Planung welche sich beispielsweise nur auf die technische Machbarkeit konzentriert, zu verhindern. 163/168

beriicksichtigt?

Auch die Themen Ressourcenschonung und Flachenverbrauch werden deshalb
standardmaRig bei jeder StraRenplanung mit untersucht. So auch fiir die B 49 in Wetzlar:
Hessen Mobil hat intensiv in mehreren Abstimmungsterminen mit den entsprechenden
Behorden (u. a. Naturschutz, Landwirtschaft, Regionalplanung) Ressourcenschonung und den
Flachenverbrauch erértert, beide Faktoren finden Einzug in den Abwagungsprozess.

Neben den zwei genannten Kriterien stehen noch eine Vielzahl an weiteren Kriterien (u. a.
Wirtschaftlichkeit, Verkehrssicherheit, Lirmschutz etc.), die ebenfalls im Abwagungsprozess
berlcksichtigt werden miissen. Beispielsweise ist das BMVI, als Finanzierender der
MafRnahme, nach Haushaltsgesetz zum sparsamen Umgang mit Steuergeldern verpflichtet.
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Themeninsel 2 - Planungsprozess

Antwort-Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

2c

2c¢ Wann und wie wird die
Offentlichkeit Giber die
Vorzugsvariante
informiert?

Nach Abschluss der Vorplanung wird Hessen Mobil das Ergebnis des gemeinsam mit dem
BMVI abzuschlieRenden Abwagungsprozesses vorstellen. Die erarbeiteten Unterlagen und
Gutachten kénnen dann durch die Offentlichkeit eingesehen werden.

Bisher stehen noch einzelne Ergebnisse aus, ggf. ergeben sich durch Hinweise der
Bevolkerung noch Anregungen, die Vorplanung ist derzeit noch nicht abgeschlossen. Daher
kann zum aktuellen Zeitpunkt keine belastbare Aussage getroffen werden, wann die
Abstimmungen zwischen Hessen Mobil und dem BMVI abgeschlossen sein werden.

Alle Beteiligten sind bestrebt, schnellstmoglich zu einer Lésung zu kommen.

Unter anderem ist geplant, das Ergebnis wiederum auf der Projektwebseite von Hessen Mobil
bekanntzugeben. Dariiber hinaus ist vorgesehen, auf mehreren, 6ffentlichen
Informationsveranstaltungen mit Planerinnen und Planern, Biirgerinnen und Biirgern sowie
Expertinnen und Experten in Fachdialogen in den Austausch zu treten — Wir nutzen im
weiteren Planungsprozess gerne |hre 6rtlichen Kenntnisse.

Gemeinsam mit dem Bund wird mit Abschluss der Vorplanung festgelegt, welche Variante in
der weiteren Planung vertieft wird, mit dem Ziel, fir diese Planung Baurecht tber eine
Planfeststellung zu schaffen.

Die abschlieRende Feststellung, ob das Baurecht fiir die ausgearbeitete Variante
Bestandskraft bekommt, treffen moglicherweise auch erst Gerichte.

Mit der geplanten Infomesse wollte Hessen Mobil aktiv den Kontakt zu den Biirgerinnen und
Bilirgern aus der Region suchen. Leider war es aus gegebenem Anlass nicht mehr moglich, die
Infomesse in geplanter Form durchzufiihren. Der Zeitpunkt der Infomesse befindet sich in der
letzten Phase der Vorplanung.

10/17/21/
70/132

2d

2d Kann der
Planungsprozess
beschleunigt werden?

Wie auf den Plakaten der Themeninsel 2 dargestellt verlauft die Planung nach einem
festgelegten Verfahren, welches fiir Hessen Mobil als ausfitihrende Behorde verbindlich ist.
Aktuell befindet sich die MaBnahme noch in einer sehr frithen Planungsphase. Der weitere
Planungsprozess kann erst dann im vollen Umfang weitergefiihrt werden, wenn eine
Entscheidung zu einer Vorzugsvariante getroffen ist. Sobald diese wichtige Weichenstellung
vorgenommen worden ist, rechnet Hessen Mobil mit weiteren zwei bis drei Jahren bis zum
Abschluss der Entwurfsplanung, erst danach kann die Planfeststellung eingeleitet werden.

24
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Themeninsel 2 - Planungsprozess

Antwort-Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Aufgrund der Komplexitat des Projektes ist schwer vorherzusagen, wie lange das mehrjahrige
Planfeststellungsverfahren tatsadchlich dauert, bzw. wann das Baurecht Bestandskraft hat. Im
Anschluss daran werden Ausfiihrungsplanung und die Bauvorbereitung durchzufiihren bzw.
abzuschlielRen sein.

2e

2e Was macht Hessen
Mobil mit den Fragen,
Anregungen und
Kommentaren der
Biirgerinnen und Biirgern
aus der Virtuellen
Infomesse?

Bereits in der Vergangenheit hat Hessen Mobil sich mit allen eingegangenen Anfragen und
Ideen von Blirgern auseinandergesetzt, diese geprift und die Erkenntnisse in die Planung
einflieBen lassen. Aufgrund der Dringlichkeit der MaRnahme - beispielsweise bedingt durch
den schlechten Zustand der Bauwerke - waren aus unserer Sicht zunachst stufenweise die
Planungsergebnisse zu erarbeiten und z. B. mit den beteiligten Fachbehérden abzustimmen.
Nun treten wir auch mit Biirgerinnen und Biirgern intensiv in den Austausch.

Mit Ihrem Engagement, namlich Ihrer aktiven Beteiligung an Veranstaltungen wie der
virtuellen Infomesse, nehmen Sie als Biirgerinnen und Burger Ihre Einflussmoglichkeit auf die
vielen, bedenkenswerten Details im GroRprojekt wahr. Dass wir lhre Fragen ernst nehmen,
wollen wir mit der 6ffentlichen Dokumentation Ihrer Fragen und unserer Antworten deutlich
machen. Wir wollen auch in Zukunft fur Sie die Sachverhalte und Planungsergebnisse bei
weiteren 6ffentlichen Veranstaltungen transparent erldutern. Gleichzeitig profitiert auch die
weitere Planung von lhren Ideen und Anmerkungen. Als Fachplaner setzen wir uns mit allen
Anfragen auseinander und kénnen Anregungen aufgreifen und ggf. weiterentwickeln, wenn
diese fur den weiteren Planungsverlauf zielfihrend sind. So werden alle Anfragen gepriift und
abgewogen.

59/70/161

2f

2f Wie werden
Anrainergemeinden und
andere Betroffene in die
weitere Planung
einbezogen?

Die Stadt Wetzlar ist am starksten von den anstehenden BaumaRnahmen betroffen - und das
unabhangig davon, welche Variante am Ende realisiert werden wird. Neben der
unmittelbaren Baubelastung ist sie auRerdem von der Pendlersituation und der
Verkehrsbelastung betroffen. Das bedingt einen verstarkten Austausch und einen erhéhten
Abstimmungsbedarf zwischen Hessen Mobil und der Stadtverwaltung, um die Planungen
weiterzuentwickeln. Diesem Bedarf folgend sind wir kontinuierlich nachgekommen. Auch die
Stadt ARlar ist direkt und variantenunabhangig von einer erhohten Verkehrsbelastung der

A 480 im Zuge der temporaren Umfahrung betroffen. Deshalb sind wir auch hier in den engen
Austausch mit der Stadt getreten.

Mit der virtuellen Infomesse 6ffnen wir den Dialog fiir die weitere gesamte Region. Im

40/65/87
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Antwort-Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Gegensatz zu einer Lokalveranstaltung in Wetzlar, hat dieses Format den Vorteil, dass jede(r)
Interessierte ganz bequem von zuhause auf alle relevanten Informationen zugreifen und
seine/ihre ganz personlichen Fragen stellen kann — egal ob aus Wetzlar, ARlar, Lahnau oder
Solms. Damit die gesamte Region von diesem Angebot erfahrt, haben wir im Vorfeld tber
Postwurfsendungen, Flyer und die regionale Presse offentlich die virtuelle Infomesse
beworben.

Dieser Austausch wird fortgefuihrt und erweitert: Im weiteren Planungsprozess werden
weitere fachliche Abstimmungen, die in allen Planungen Standard sind, durch sogenannte
Fachdialoge erganzt.
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Antwort-Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

3a

3a Ist eine innerstadtische
Variante mit einem
doppelstockigen
Fahrband maéglich und
gepriift worden?

Ein Ersatz der HochstraRe durch eine Doppelstockbriicke, auf Vorschlag eines Biirgers,
ist im Zuge der Vorplanung untersucht worden und musste verworfen werden (s. auch
unsere FAQ auf der Projektwebseite).

Eine Doppelstockbriicke ist dort vorteilhaft, wo sich mehrere Fahrbahnen auf einem
langeren Teilabschnitt (z. B. Gber einem langen Flusstal) exakt ibereinander befinden
oder (wie in Wetzlar) eine Breitenentwicklung sehr begrenzt ist. Betrachtet man
jedoch die ortliche Situation in Wetzlar, konnte die derzeit ca. 1.530 m lange (neue)
HochstraRRe auf max. der Hélfte ihrer Lange als "echte" Doppelstockbriicke ausgebildet
werden. Alle anderen Bereiche stellen aufwandige Ubergangs- oder Sonderbereiche
dar, die weiterhin einen entsprechend groReren Flachenbedarf benétigen und die
aufgrund ihrer statischen Komplexitat wesentlich hohere Kosten verursachen als die
reine Doppelstockbriicke.

Weiterhin ist zu beachten, dass die im Bereich der Anschlussstelle Wetzlar-Mitte
notigen Abfahrts- und Auffahrtsrampen der dann héher liegenden Richtungsfahrbahn
einen entsprechend groReren Hohenunterschied Gberwinden missen. Diese Rampen
benodtigen damit auch eine deutlich groRere Lange mit der Folge einer ebenfalls
zusatzlichen Flacheninanspruchnahme. Gerade aufgrund der Doppelstockigkeit
wirden in der konkreten Situation in Wetzlar weitere Nachteile entstehen:

- Bauwerksbreite im ,Doppelstockbereich” = Gesamtbreite einer Richtungsfahrbahn,
zzgl. auen anzuordnender Stiitzen fir beide Ebenen,

- héher liegende Schallquelle, dadurch deutlich verdnderte Larmausbreitung, mehr
Larmschutz erforderlich,

- Erzeugung eines bis zu ca. 20 m hohen Querriegels durch Wetzlar (2 Fahrbahnebenen
Ubereinander zzgl. Lirmschutz auf beiden Ebenen),

- Behinderungen der untenliegenden Richtungsfahrbahn bei regelméaRiger
Bauwerksunterhaltung/ -prifung der oberhalb dieser Ebene liegenden Bauwerksteile
(Stiitzen und Uberbau der obenliegenden Richtungsfahrbahn).

7/134
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
3b 3b Besteht die Eine mogliche "Einhausung" als halbtransparente Rohre auf der Bestandstrasse wiirde | 15/134
Maoglichkeit, die B 49 als klar die Larmbelastung in Wetzlar reduzieren. Allerdings kdnnen wir schon ohne
transparente Rohre genaue Priifung sagen, dass die Nachteile einer solchen Variante deutlich Giberwiegen.

entlang der Die "Rohre" wiirde weiterhin durch ein Briickenbauwerk mit zwei Teilbauwerken
Bestandstrasse zu getragen werden, es waren Sonderbereiche dort nétig, wo Auf- und Abfahrten liegen.
realisieren? Damit unterliegt diese Losung den gleichen Herausforderungen wie Variante 1.1, die
Erneuerung der HochstralRen im Bestand: Die Briicke wiirde sich deutlich verbreitern,
um Standstreifen und langere Auffahrten zu ermaéglichen. Denn auch fir die
Larmschutz-Einhausung auf einer neuen HochstraRe gilt: die Verkehrsmenge
bestimmt, ob Standstreifen notwendig sind oder nicht. Damit bleiben anliegende
Gebdude und der Lahnberg weiterhin betroffen. Hinzu kommen deutlich héhere
Kosten und nochmals ldngere Bauzeiten.
3c 3c Besteht die Maglichkeit | Einen solchen kurzen Tunnel, der lediglich unter dem Gloelknoten verlaufen wiirde, 27/168

einer Variante entlang der
Bestandstrasse, die nur
einen kurzen Tunnel
unterhalb des
Gloelknotens vorsieht?

haben wir bereits im Zuge der Variantenuntersuchung gepruft (Variante 2.1:
Bestandskorridor mit kurzem Tunnel). Ergebnis der Priifung war, dass die
Entwicklungsldnge zum Erreichen der notwendigen Tiefenlage zwischen Bahn-
/Sophienstrale und Gloelknoten nicht ausreicht. Soll heiRen, auf der Strecke gibt es
nicht genug Vorlauf, damit die ebenerdig geflihrte StralRe in einem geeigneten Winkel
auf die richtige Tiefe gebracht werden kann, um dann unterirdisch in einem Tunnel
weitergefiihrt zu werden. Damit kann die B 49 in Wetzlar zukiinftig nur in einer niedrig
gelegten, offenen Bauweise, dem sog. Trog, durch die Innenstadt gefiihrt werden.
Durch die Troglage wiirde die B 49 die Stadt noch einmal deutlich starker zerschneiden
als die bisherige HochstralRe. Samtliche Nord-Siid-Verkehrsbeziehungen innerhalb
dieses Abschnittes waren durchschnitten. Zudem missten die vorhandenen Ver- und
Entsorgungsleitungen in erheblichem MalRe umgelegt werden. Ferner ware das
Trogbauwerk am Knotenpunkt Bann-/GloelstraBe so raumeinnehmend, dass eine
Anbindung der Anschlussstelle Wetzlar-Mitte aus Fahrtrichtung GieRen nicht moglich
ware. Insofern musste die Variante als technisch nicht moglich friihzeitig
ausgeschlossen werden.
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
3d 3d Warum ist eine neue Eine solche Trassenfiihrung hat Hessen Mobil mit den Varianten 3 und 4 73
HochstraBe, die von ("Nordkorridor" bzw. "erweiterter Nordkorridor") mit unterschiedlichen
GieBen kommend nach Untervarianten untersucht. Mehrere Griinde sprechen gegen diesen Trassenverlauf.
der Zufahrt Garbenheim, | Beispielsweise waren mehrere Industrie- und Gewerbegebdude durch die Verlegung
die Lahn und die Bahn der B49 inkl. der Anschlussstelle Wetzlar-Mitte nordlich des Bahnhofs betroffen und
liberquert und missten abgerissen werden. Weiterhin musste Hessen Mobil im Rahmen der
weitergefiihrt wird Gber Untersuchungen feststellen, dass eine vollstandige Ausbildung der Anschlussstelle
den Bereich Bauhaus-/ baulich nicht bzw. nur teilweise moglich ist. Besonders kritisch wird auch die
Parkplatz, Ikea-Parkplatz | Verkehrsbelastung der innerstadtischen StraRen im Bereich Philipsstralle, GabelstraRe
mit Bahn- und Dill- Niedergirmeser Weg, Hermannsteiner StralRe, GloelstraRe aufgrund der Verlagerung
Uberquerung mit der Anschlussstelle eingeschatzt. Aus diesen Griinden hat Hessen Mobil diese
Richtung auf die Varianten nicht weiter vertieft.
bestehende Einhausung,
nicht angedacht worden?
3e 3e Wurde die Route der Mit der Variante 5.2 ("kleine Dillfeld-Umfahrung") hat Hessen Mobil gepriift, ob eine 110/138/142

tempordren
Verkehrsfiihrung als
Variante untersucht?

Umfahrung auch tber die heutige B 277 moglich ist. Ein wesentlicher Grund spricht
gegen eine solche Variante: Der Ubergang aus der Einhausung Dalheim auf die B 277
koénnte nur in einer sehr scharfen Kurve, also mit einem zu kleinen Radius, gemessen
an den Vorgaben der Regelwerke, realisiert werden. Die Vorgaben fiir Kurvenradien
dienen dazu, den Verkehr sicherer zu machen und einen guten Verkehrsfluss zu
gewahrleisten. Mit einer zu engen Kurve ware es sehr wahrscheinlich, dass dort ein
Unfallschwerpunkt entstehen wiirde. AuRerdem waren selbst fiir diese Variante
Gebdudeabrisse notig.

Nach heutigem Kenntnisstand wird die heutige B 277 variantenunabhangig aufgrund
der prognostizierten Verkehrsmengen auch weiterhin vier-streifig bleiben missen.
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
3f 3f Was spricht gegen eine | Hessen Mobil hat den Auftrag, eine leistungsfahige B 49 in Wetzlar zu planen. 129
zweispurige B 49 mit Aufgrund der kontinentalen Verbindungfunktion hat sie eine hohe Bedeutung fiir
Standstreifen auf der Deutschland und die Region. Deshalb muss sichergestellt werden, dass ein Ersatz der B
Bestandstrasse? 49 Wetzlar auch die heutigen und die zuklinftigen Verkehre aufnehmen kann. Eine ein-
streifige Verkehrsfiihrung ist dafir nur unzureichend ausgelegt. Das haben
baustellenbedingte ein-streifige Verkehrsfihrungen auf der B 49 im Bereich von
Wetzlar in den letzten Jahren immer wieder gezeigt. Wenn Variante 1.1 als Ersatz im
Bestandskorridor realisiert wird, dann nur als vier-streifiger Querschnitt (siehe
Themeninsel 1, Plakat 1.3).
3g 3g Wie lange wiirde die Samtliche Bauzeiten aller Varianten kénnen in dieser Planungsphase nur grob 13/138/141

Realisierung der
unterschiedlichen
Varianten dauern?

abgeschatzt werden. Die Gesamtbauzeit der Umfahrungsvarianten 5.1, 5.3 und 5.4
werden vom Zeitbedarf der innerstadtischen Bauarbeiten bestimmt, also dem Riickbau
der Hochstral3e, der Taubensteinbriicke usw. sowie dem Neubau der Stadtzubringer.
Da auch Vorarbeiten (u. a. Leitungsverlegung, Umbau von Kreuzungen usw.) notig
werden, rechnen wir derzeit mit ca. 7 Jahren fiir diese innerstadtischen Arbeiten.
Parallel hierzu wirde die Umsetzung einer der Umfahrungsvarianten erfolgen.

Fir die Herstellung der Umfahrung mit Tunnel rechnen wir derzeit ebenfalls mit ca. 7
Jahren, eine ndhere Betrachtung wiirde erst in der ndchsten Planungsphase erfolgen,
mit der zugehdrigen Tunnelvorplanung.

Im Falle der Variante 1.1 auf der aktuellen Bestandstrasse muss zuerst die bestehende
HochstraRe und der gesamte Briickenzug zuriickgebaut werden. Erst danach und nach
Abschluss der erforderlichen Vorarbeiten kann der Bau einer neuen Briicke beginnen.
Aufgrund der GroRe und Komplexitdt des neu herzustellenden Briickenzuges betragt
die geschatzte Bauzeit hierfir ca. drei weitere Jahre, verglichen mit den
Umfahrungsvarianten, also insgesamt 10 Jahre fiir Abriss und Bau.
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
3h 3h Wie wiirde sich Mit Variante 1.1 wiirde ein Ersatzneubau der B 49 im Bestandskorridor in breiterer 68
Variante 1.1 zum Ausfiihrung realisiert werden. Aufgrund der vorhandenen denkmalgeschiitzten
Lahnberg und Gebdude der ehemaligen Grube Raab kann die neue Trasse nur in eine Richtung
insbesondere zum ausweichen, namlich nach Siiden in den Lahnberg hinein. Die detaillierte Planung zur
Taubensteinhang Durchfiihrung dieses Eingriffs in den Berghang untersucht Hessen Mobil in den
verhalten? folgenden Planungsphasen. Beispielsweise werden weitere Informationen bezlglich
des Baugrundes und der ehemaligen Bergbaufelder erhoben. Wie fiir alle Bauwerke
oder Hangsicherungen untersucht Hessen Mobil zu einem spateren Zeitpunkt ebenfalls
anhand von unterschiedlichen Varianten, wie der Eingriff in den Lahnberg so gering
wie moglich gehalten werden kann.
3i 3i Welche bauzeitlichen Durch Variante 1.1 als Ersatz im Bestandskorridor sind nach heutigem Kenntnisstand 88
oder dauerhaften ein Mehrfamiliengebdude und mehrere kleinere Nebengebaude direkt betroffen und
Auswirkungen gibt es auf | missten abgerissen werden. GemaR dem aktuellen Stand der larmschutztechnischen
die Gebdude in direkter Berechnung wird mit dem Ersatz im Bestandskorridor eine 7 m hohe Larmschutzwand
Nachbarschaft der auf der Sdseite der B 49 errichtet. Der Larmschutz wird dabei einer moglichen
heutigen HochstraRBe oder | Verschattung einzelner Gebadude vorgezogen.
Taubensteinbriicke? In der nachsten Planungsphase ermittelt Hessen Mobil weitere Eingriffe und
Belastungen, welche in der Bauphase durch den Riickbau des innerstadtischen
Briickenzuges sowie durch alle variantenbedingt anfallenden Neubauten entstehen.
Hierzu gehort die Ermittlung der bauzeitlich bendétigten Flachen, beispielsweise fur das
Aufstellen von GroRkranen, fiir die Herstellung der Baugruben oder fiir die Lagerung
von Baumaterial. Mit diesem Schritt stellt Hessen Mobil auch die erforderlichen
dauerhaften zu nutzenden Flachen fest. Dabei priifen wir, wie der Verkehr unter und
neben der Baustelle weiter fliefen kann, und welche unterirdischen Leitungen ggf.
vorab verlegt werden mussen.
3j 3j Warum schneidet Die jeweiligen Vor- und Nachteile der Variante 5.1 Umfahrung tiber das Dillfeld sind 8

Variante 5.1 so schlecht
ab?

auf dem Plakat 3.2 der Themeninsel 3 dargestellt. Im Zuge des Variantenvergleichs
werden alle Kriterien der einzelnen Varianten gegeneinander abgewogen.
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
3k 3k Welche Gebaude Von der Variante 5.1 (Dillfeld-Umfahrung) waren die erst kiirzlich fertiggestellten 39
miissten fiir Variante 5.1 | Logistikhallen sowie ein Nebengebadude eines vorhandenen Unternehmens betroffen,
Dillfeld-Umfahrung sie miissten ganz oder teilweise abgerissen werden. Detaillierte Informationen zur
abgerissen werden? Variante kénnen Sie dem Lageplan auf Plakat 3.2 (Themeninsel 3 - Varianten)
entnehmen.
3l 31 Wie gestaltet sich der Bei der Umfahrungsvariante Dalheim mit Tunnel (5.4) werden die Bergriicken und das | 11/32
genaue Verlauf der dazwischenliegende Tal — der Dillheimer Bach — untertunnelt.
Variante 5.4 bzw. 5.3? Bei der Umfahrungsvariante Dalheim mit Damm bzw. Einschnitt (5.3) wird der Bach
und ein Wirtschaftsweg mit Hilfe einer Briicke tiberquert: Die Erholungsbereiche
nordlich der neuen Trasse der Variante 5.3 kdnnen {iber die Briickenbauwerke im
Bereich des Dillheimer Bachs und der Zuwegung zur Kompostieranlage im weiteren
Verlauf der Hohen StralRe erreicht werden. Den genauen Verlauf der Umfahrungs-
varianten 5.3 und 5.4 kénnen sie detailliert den Plakaten 3.3 und 3.4 der Themeninsel
3 entnehmen.
Fir die Umfahrungsvariante 5.3 konnte keine Notwendigkeit von Griinbriicken anhand
der durchgefiihrten Kartierungen nachgewiesen werden. Diese werden nur dann
angeordnet, wenn Uber die Kartierungen, Tierbestdnde nachgewiesen worden sind, fir
welche der Lebensraum auf beiden Seiten der Trasse liberlebensnotwendig sind.
3m 3m Koénnen im Falle der Nach aktuellem Kenntnisstand ist nicht davon auszugehen, dass bei Realisierung einer |17/29

Varianten 5.3 und 5.4
durch Setzungen Schaden
an anliegenden Hausern
entstehen? Gibt es einen
Anspruch auf
Entschadigung, sofern
durch Setzungen Schiaden
an Hausern entstehen
sollten?

Umfahrungsvariante (Varianten 5.3 und 5.4) durch die Baumafnahme Setzungen an
den anliegenden Hausern verursacht wirden.

Um hier ganz sicher zu gehen wiirde bei Fortfiihren der Variante, ergdanzend zu den
bereits durchgefiihrten Baugrundvorerkundungen, weitere detailliertere
Erkundungen/Gutachten erarbeitet und in der weiteren Planung berlcksichtigt. Mit
Hilfe dieser Gutachten wiirden notwendige Schutzmafnahmen — falls erforderlich — fir
die nahegelegene Bebauung von Dalheim festgelegt.

Grundsatzlich und erganzend wird bei jeder BaumaRnahme, die im Nahbereich von
Bestandsbebauung erfolgt, ein Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt. Dort wird der
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
Bestand im Vorfeld der Umsetzung der MaBRnahme begutachtet, um etwaige
Anderungen wihrend der BaumaBnahme beurteilen und ggf. entschiadigen zu kénnen.
3n 3n Besteht bei einer Die Deponie ist im Falle einer Umfahrung um Dalheim herum nicht direkt von der 30/108/118
Umfahrung das Risiko, MaRnahme betroffen. Im Zuge der Entwurfsplanung werden — sofern eine Umfahrung
dass Schadstoffe bei der »,Dalheim“ (Einschnitt oder Tunnel) weiter zu verfolgen ware — ein
Deponie Eulingsberg Standsicherheitsgutachten der Deponie erstellt sowie Untersuchungen des
austreten kénnten? Grundwassers erfolgen, z. B. in Form hydrogeologischer Untersuchungen. Da der
Umfang der Untersuchung sowie die daraus resultierenden Konsequenzen fir die
Planung abhéngig von der Vorzugsvariante sind, konnen diese erst nach erfolgtem
Variantenentscheid beauftragt werden (s. auch unsere FAQs auf der Projektwebseite).
30 30 Kann der Hessen Mobil ist u. a. den Vorgaben des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG), den 126
Tunnelausbruch/ darauf gestiitzten Rechtsverordnungen und den hierzu erlassenen
Gesteinsmaterial beim Verwaltungsvorschriften verpflichtet. Das heif3t, wir vermeiden vorrangig das
Tunnelvortrieb in einem Entstehen von Abféllen. Daher wird fiir anfallende Abfalle bzw. Ausbaustoffe,
nahen ehemaligen beispielweise aus einem Tunnelausbruch, immer zuerst geprift, ob eine Verwertung
Steinbruch abgelagert auf derselben Baustelle moglich ist. Alternativ kdnnen Abfalle bzw. Ausbaustoffe auch
werden, um lange LKW - umweltvertraglich in einer anderen BaumaRnahme von Hessen Mobil oder von Dritten
Fahrten durch verwertet werden. Erst wenn das nicht moglich ist, beseitigen wir den Abfall Giber
Deutschland oder Ausland | einen geeigneten Entsorgungsbetrieb.
zu vermeiden
(Umweltaspekt)? In der nachsten Phase plant Hessen Mobil fiir die Vorzugsvariante detailliert die
Verwertung der Ausbaustoffe. Denkbar ware beispielsweise, dass Erd- und
Gesteinsmassen aus dem Tunnelausbruch fir den Dammbau oder zur
Landschaftsgestaltung, also fir Gelandemodellierungen, genutzt werden.
3p 3p Welche Im Falle einer Umfahrung wiirden — zusatzlich zu einer neuen B 49 — ab der heutigen 11/30/76/
stadtebaulichen Anschlussstelle Dalheim (im Westen) und der heutigen Anschlussstelle Garbenheim 127/144

Veranderungen waren im
Falle einer Variante der

B 49 maglich, die nicht auf
der Bestandstrasse
verlauft?

(im Osten) kiinftig zwei-streifige StadtstraSen mit kleineren StraRenquerschnitten
(,,Stadtzubringer”) anstelle der heutigen vier-streifigen BundesstraRe gebaut.
Zusatzlich entfallen die Auf- und Abfahrtsrampen. Dadurch werden im
innerstadtischen Bereich zwischen den Anschlussstellen Dalheim und Garbenheim
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
Und wer profitiert Flachen frei, die beispielsweise fiir Radwege oder andere Nutzungen vorgesehen
(finanziell) durch die werden kénnen (s. auch unsere FAQ auf der Projektwebseite).
Herstellung der
schmaleren Die Planungshoheit fiir diesen Bereich obliegt jedoch der Stadt Wetzlar. Sie
Stadtzubringer? entscheidet, welcher Nutzung diese Flachen in Zukunft zugefiihrt wird, sofern eine
Umfahrung Vorzugsvariante wirde. Ob oder inwiefern Personen oder Unternehmen
durch Wertsteigerungen im Zusammenhang mit schmaleren Stadtzubringern
profitieren, kann Hessen Mobil nicht beantworten.
Nahere Informationen zu innerstddtischen Planungsprojekten kénnen Sie der
Webseite der Stadt Wetzlar entnehmen.
3q 3q Wie sehen die Im Falle einer Umfahrung wiirden — zusatzlich zu einer neuen B 49 — ab der heutigen 30
Zubringer nach Wetzlar Anschlussstelle Dalheim (im Westen) und der heutigen Anschlussstelle Garbenheim
aus, wenn eine (im Osten) kiinftig zwei-streifige StadtstralRen gebaut. Details zu diesen Stadtstrallen
Umfahrungsvariante wirden in der ndchsten Planungsstufe konkreter ausgearbeitet werden und wiirden
realisiert wird? mit der Stadt Wetzlar als kiinftiger Eigentimerin abgestimmt. Fest steht, dass
innerhalb dieser ,Stadtzubringer” wiederum Briickenbauwerke benétigt werden,
sowohl zur Uberfithrung der StraRe iiber die Dill und die Bahn im Westen, als auch
Giber die Lahn im Osten. Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf eine neue
Umfahrung um Wetzlar herum, wird sich der kreuzende Verkehr im Bereich
Gloelknoten voraussichtlich konstant bis abnehmend entwickeln. Damit bleibt der
Knotenpunkt in seiner bisherigen GroRRe bestehen und muss nicht ausgebaut werden.
Eine neue Anschlussstelle "Altenberg" — Bestandteil der Vorplanung der Dalheim-
Umfahrungen —ist aktuell als Teilanschluss geplant (es gdbe nur die Fahrbeziehungen
Limburg-Wetzlar bzw. Wetzlar-Limburg).
3r 3r Welche Praktisch alle Talbriicken der A 45 zwischen der Landesgrenze nach NRW und dem 34/35/109/
BaumafBnahmen erfolgen | Gambacher Kreuz miissen erneuert werden. Gleichzeitig erfolgt der sechs-streifige 136

auf der A 45 am heutigen
Autobahnkreuz Wetzlar?
Welche Verdanderungen
gibt es an der
vorhandenen

Ausbau der Autobahn A 45. Diese MaRnahme ist im Bundesverkehrswegeplan als
vordringlicher Bedarf zur Engpassbeseitigung gelistet. Das hat auch Auswirkungen auf
die Planungen der B 49 HochstraBe und Taubensteinbriicke Wetzlar. Beide
MaRnahmenpakete wurden aufeinander abgestimmt und die Planungen entsprechend
gegenseitig angepasst, so dass ein Gesamtkonzept fiir die temporare Verlegung des
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Themeninsel 3 - Variante

Antwort-Nr.

Frage

Antwort

Anfragen-Nr.

Anschlussstelle Wetzlar-
Ost?

B 49-Verkehrs auf die A 45 wahrend der Bauphase maoglich ist.

Am Autobahnkreuz Wetzlar erfolgt der sechs-streifige Ausbau der A 45, kombiniert mit
der Erneuerung der Talbriicken (hier Engelsbach und Blasbach) unter Beruicksichtigung
der temporaren Verlegung des B 49-Verkehrs auf die A 45. Dazu wurde der eigentlich
geplante Umbau des Kreuzes verworfen und auf die neue Situation angepasst: Da
temporar deutlich mehr Verkehrsteilnehmer dort von der A 45 aus Siiden kommend
auf die A 480 abfahren bzw. von der A 480 auf die A 45 nach Siden auffahren, mussten
diese Fahrbeziehungen gestarkt werden. Es werden dort kiinftig zwei-streifige Rampen
angeordnet - mit entsprechenden baulichen Auswirkungen auch auf die Talbriicke
Blasbach. Gemeinsam mit dem Bundesverkehrsministerium wurde wegen der langen,
temporaren Verkehrsfiihrung und der Notwendigkeit einer Fortfiihrung der Planung
fiir den Ersatz der Talbriicke Blasbach entschieden, die nétige Mehrbreite der Rampen
und der Bauwerke dauerhaft zu beriicksichtigen.

Auch die Anschlussstelle Wetzlar-Ost muss, wegen des noch ausstehenden, sechs-
streifigen Ausbaus umgebaut werden. Der Ersatz der Talbriicke Dorlar erfolgte
vorgezogen auf Grundlage der seinerzeit erwarteten Verkehrsstrome. Insofern wurden
mit dem fertiggestellten Ersatzneubau der Talbriicke Dorlar Tatsachen geschaffen, die
bei der neu eingetretenen Situation der temporaren Verkehrsfiihrung der B 49
Verkehre Uiber diese Anschlussstelle - als Planungsgrundlage zu bertiicksichtigen sind.
Mithilfe einer Machbarkeitsstudie konnte nachgewiesen werden, wie klnftig eine
leistungsfahige Anschlussstelle Wetzlar-Ost realisiert werden kann. Die
Zwischenergebnisse sind mit dem Bundesverkehrsministerium abgestimmt und
werden derzeit weiter vertieft. Fest steht, dass es kiinftig zwei-streifige Rampen von
der A 45 auf die B 49 in Richtung Osten (GieRen) und von der B 49 auf die A 45 in
Richtung Norden geben wird, ohne dass eine Verbreiterung der Talbriicke Dorlar nétig
ist.
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Themeninsel 4 - Verkehrsuntersuchung

Antwort-Nr. Frage ‘ Antwort | Anfragen-Nr.
4a 4a Wie belastbar ist die Die Verkehrsprognose von Hessen Mobil wurde nach dem aktuellen Stand der Technik | 4/99/138/
von Hessen Mobil erarbeitet. 139/160

durchgefiihrte
Verkehrsprognose?

Wie wird ein Verkehrsmodell erstellt?

Grundlage fir die Modellrechnungen ist das Hessen Modell, das die landesweiten
Verkehrsverflechtungen auf Basis eines 3-Stufen Algorithmus (Erzeugung, Verteilung,
Umlegung) berechnet. Eingangsdaten fir die Berechnung sind aktuelle Strukturdaten
(Einwohner nach Altersklassen, Arbeitsplatze, Schulplatze, Einkaufsmoglichkeiten,
Freizeiteinrichtungen usw.) sowie digitale Verkehrsnetze, wie man sie aus den
Navigationssystemen kennt. Weiterhin bendotigt werden Verhaltensdaten:
Informationen dariiber, wieviel Wege eine Person zu einem bestimmten Zweck (z. B.
Wohnen — Arbeiten) pro Tag zurlicklegt. Diese Daten entstammen der MID (Mobilitat
in Deutschland 2008), einer bundesweiten Studie zur Mobilitat, die im Auftrag des
Bundesverkehrsministeriums erstellt und regelmaRig fortgeschrieben wird. Mit Hilfe
eines Rechenmodells werden dann aus diesen Eingangsdaten die Verkehrsbelastungen
in dem StraRennetz errechnet.

Wie stellt Hessen Mobil sicher, dass das Verkehrsmodell zur Situation in der Region
Wetzlar passt?

Damit das "Modell" als Grundlage fiir eine Verkehrsprognose fiir ein
StraBenbauprojekt genutzt werden kann, muss es an aktuellen Zahlwerten "kalibriert"
werden. Erst wenn es die jetzige, messbare Verkehrssituation gut abbildet, kann es
auch adaquate Prognosen fiir 2030 abliefern. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
zur B 49 wurden im September 2017 im Raum Wetzlar umfangreiche
Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Weiterhin standen fiir die Kalibration
Verkehrserhebungen der Stadt Wetzlar und Daten aus den automatischen
Dauerzahlstellen von Hessen Mobil zur Verfiigung. Das Rechenmodell wurde unter
Nutzung der Zahlwerte nachjustiert bis das Modell die Zdhlwerte und damit die reale
Verkehrssituation mit einer hinreichenden Genauigkeit (ca. +/ - 10 %) nachbildet. Nur
so kann es als Grundlage fiir eine Prognose genutzt werden.

Wie kommt man vom Verkehrsmodell zur Verkehrsprognose?
Flr die Berechnung einer Verkehrsprognose wird zunachst das Verkehrsnetz um die
sogenannten "indisponiblen" MalRnahmen erganzt. Als indisponibel werden
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Planungsprojekte bezeichnet, die bis zum Jahr 2030 realisiert sein werden. Dies sind im
Fall der B 49 Ersatz HochstralRe und Taubensteinbriicke Wetzlar StraBenbauprojekte
aus dem Bedarfsplan 2030 des Bundesverkehrsministeriums, die als Projekte des
"vordringlichen Bedarfs“ eingestuft wurden. Beispielweise ist das der vier-streifige
Ausbau der B 49 zwischen Limburg (A 3) und Wetzlar (A 45) oder der sechs-streifige
Ausbau der A 45 zwischen Dortmund und dem Gambacher Kreuz. Weiterhin werden
auch die Strukturdaten auf das Jahr 2030 fortgeschrieben. Grundlage dazu bildeten die
gemeindescharfen Einwohnerprognosen der Hessen Agentur fir das Jahr 2030.
Dadurch wurden die erwarteten Strukturentwicklungen fiir ganz Hessen in das Modell
Ubernommen. Im direkten Untersuchungsgebiet wurden ergdanzend dazu noch aktuelle
Vorstellungen der einzelnen Kommunen zur Bauleitplanung bericksichtigt.
Fernverkehr, d. h. solcher Verkehr, der entweder aullerhalb von Hessen beginnt oder
endet, bzw. durch Hessen hindurchfahrt, wird aus den Prognosen des
Bundesverkehrsministeriums tibernommen. In die Verkehrsmodelle flieRen auch
Tatsachen dartber ein, wie sich die fiir die B 49 aktuell erhobene Maut auf die
Verkehrssituation auswirkt. Auf dieser Basis werden nun die Verkehrsstrome fiir das
Jahr 2030 berechnet.

Wie kdénnen in der Verkehrsprognose die Varianten miteinander verglichen werden?
Zunachst wurden die Berechnungen fiir den sogenannten "Prognosenulifall"
durchgefiihrt. Das heilt, dass man die Verkehrssituation in 2030 mit allen oben
erwahnten Entwicklungen abbildet, jedoch fir die B 49 HochstralRe und
Taubensteinbriicke alles so bleibt wie es heute ist. Dieser "Prognosenullfall soll
aufzeigen, wie sich die Verkehrsbelastungen bis zum Jahr 2030 verandern, wenn die
PlanungsmafRnahme nicht umgesetzt werden wird. Sie dient als "Vergleichsfall" oder
"Bezugsfall" fiir den Variantenvergleich. Im Fall der Verkehrsuntersuchung zur B 49
Wetzlar kann es diesen Fall aber nur hypothetisch geben. Denn die heutige Hochstralle
muss Ende 2027 aus dem Verkehr genommen werden — hier miisste dann ein
Ersatzneubau stehen. Also haben wir die Sondersituation, dass der Prognosenullifall
(wir lassen alles so wie es ist) dem Planfall 1.1 (Ersatzneubau an Ort und Stelle)
entspricht. Anschliefend werden mit diesem Prognosemodell Verkehrsbelastungen
der einzelnen Planungsvarianten berechnet und kdnnen miteinander verglichen
werden.

Wofir dient die Verkehrsprognose noch?

Auf Grundlage der ermittelten Verkehrsbelastungen werden anschlieRend die
Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die einzelnen Elemente des StraBennetzes gefiihrt.
AuRRerdem werden die schalltechnischen Berechnungen durchgefiihrt und die
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4b

4b Was bedeutet
Prognosenullifall 2030 und
Planfall?

Luftschadstoffe ermittelt. Eine solche Verkehrsprognose entspricht den Vorgaben im
"Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen" (HBS - Stand 2017), sowie
auch der im FGSV-Verlag erschienenen "Empfehlung fiir Verkehrsplanungsprozesse"
(EVP - Stand 2018) - ISBN 978-3-86446-208-5 oder der TVB-Verkehrsuntersuchung
(Handbuch fir die Vergabe und Ausfiihrung von freiberuflichen Leistungen um
StraBen- und Briickenbau, Technische Vertragsbedingungen Verkehrsuntersuchung
2019). Diverse Verkehrsuntersuchungen, die nach dieser Methodik erstellt wurden,
wurden im Rahmen von Verwaltungsgerichtsverfahren tiberprift und nicht
beanstandet.

Kénnen Unterlagen zur Verkehrsuntersuchung eingesehen werden?

Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung kann nach Abschluss der Vorplanung
eingesehen werden. Alle Informationen werden kiinftig im Downloadbereich der
Projekthomepage zu finden sein. Falls eine der drei Umfahrungsvariante realisiert
wird, geht Hessen Mobil auch in die weitere Abstimmung mit der Stadt Wetzlar. So
sollen in einem solchen Fall die Stadtzubringer nochmals durchdacht und ggf.
Uberarbeitet werden. Das heif3t auch: Eine Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
ist bereits fest eingeplant.

Die Berechnung einer Verkehrsprognose wird in mehreren Arbeitsschritten 130
durchgefiihrt. Zunachst wird ermittelt, wie sich der Verkehr bis zum Prognosejahr
(2030) verandern wird, wenn im Bereich der PlanungsmaRnahme alles bleibt, wie es
heute ist. Faktoren wie die Einwohner- und Beschaftigtenentwicklung in der Region,
neue Baugebiete sowie weitere geplante StralRen in der Region, die bis zum
Prognosejahr fertig gestellt werden sollen, nehmen mafRgeblichen Einfluss auf die
Verkehrsentwicklung — ganz unabhangig von der MaBnahme B 49 Wetzlar. Diese
Prognose soll auch aufzeigen, welche verkehrlichen Probleme auftreten, wenn die
PlanungsmaRnahme nicht umgesetzt wird. Im weiteren Verlauf der Arbeiten dient sie
als Vergleichsfall, um die Wirkungen der einzelnen Planungsvarianten aufzuzeigen.
Daher spricht man auch vom "Prognosenullfall" oder "Bezugsfall".

Anschliefend werden die einzelnen Planungsvarianten — ob Neubau im Bestand oder
Umfahrung —in das Prognosemodell eingesetzt und die jeweiligen
Verkehrsbelastungen berechnet. Man spricht dann auch von "Planfdllen". Um ihre
verkehrliche Wirkung analysieren zu kénnen, werden sie mit dem Prognosenullfall
verglichen. Ein direkter Vergleich mit dem Bestand (Analyse) ist nicht zulassig, da dann
nicht zu erkennen ist, ob die Veranderungen in der Verkehrsbelastung durch die
PlanungsmaRnahme oder durch ein neues Baugebiet, oder eine andere
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4c

4d

4c Wie ist es zu erklaren,
dass in lhren
Prasentationen vom Juni
2019 (vorgetragen im
Rathaus Wetzlar) und
November 2019
(vorgetragen im Rathaus
ARBlar) unterschiedliche
Angaben zum Ziel- und
Quellverkehr von und
nach Wetzlar zu finden
sind?

4d Wird im Rahmen der
Planungen die
Maoglichkeit einer neuen
Anschlussstelle bei
Wetzlar Naunheim/
Lahnau-Waldgirmes
geprift?

StraRenbaumaRnahme entsteht.

Bei der Verkehrsuntersuchung zur B 49 Wetzlar ist allerdings eine Abweichung von
dieser Regel erforderlich (siehe auch Antwort 4a): Wir haben bei dieser
Verkehrsuntersuchung die Sondersituation, dass der Prognosenullfall (in Wetzlar bleibt
das StralRennetz wie es heute ist) und der Planfall 1.1 (Ersatzneubau an Ort und Stelle)
die gleichen Verkehrsbelastungen ausweisen.

Es gibt diverse Fachliteratur zu Verkehrsuntersuchungen, neben dem im Projekt
anzuwendenden "Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen" (HBS -
Stand 2017) auch z.B. im FGSV-Verlag die "Empfehlung flr Verkehrsplanungsprozesse"
(EVP - Stand 2018) - ISBN 978-3-86446-208-5.

Flr die Umfahrungsvarianten wurden mittels Verkehrsmodellrechnung diverse 107
Untervarianten untersucht, die sich insbesondere durch verschiedene Ausbauzustinde
der B 49alt zwischen dem Abzweig am Kloster Altenberg und dem Knoten Dalheim,
West- und Ostrampe unterscheiden. Die im Juni 2019 gezeigte Variante geht von
einem restriktiven Riickbau der B 49 bei Dalheim aus. Da dieses zu erhéhten
Belastungen auf der B 277 und der Hermannsteiner Stral3e fihren wiirde, wurde in die
weiteren Uberlegungen ein leistungsfihigerer Riickbau der B 49 eingestellt. Darauf
sind die abweichenden Zahlenwerte der Verkehrsbelastung zuriickzufiihren, die
Hessen Mobil im November 2019 in ARlar gezeigt hat. Da die Uberlegungen zum
Anschluss der Stadt Wetzlar an die A 45/B 49 noch nicht abgeschlossen sind, wird es
auch immer wieder Veranderungen in den prognostizierten Verkehrsbelastungen
geben.

Die Machbarkeit einer Anschlussstelle am Kreuzungspunkt A 45/L 3285 (Wetzlar- 18
Naunheim/Lahnau-Waldgirmes) wurde bereits gepriift. Gegen eine Realisierung spricht
im Wesentlichen die vorhandene Anschlussstellendichte, also die Anzahl an
Anschlussstellen auf einer bestimmten Streckenlange. Denn es gilt: Je mehr
Anschlussstellen kurz hintereinander folgen, desto langsamer kann der Verkehr
flieBen. Jede Anschlussstelle erhoht durch die Ein- und Ausfadelungsprozesse zudem
das Unfall- und Staurisiko. Nach der "Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen" (RAA)
sind deshalb Mindestachsabstdnde benachbarter Knotenpunkte von 8 km fiir
Autobahnen wie die A 45 (EKA 1 A) anzustreben. Zwischen dem Wetzlarer Kreuz und
der Anschlussstelle Wetzlar-Ost betragt der Abstand heute schon nur 5,4 km und liegt
damit deutlich unter dem Richtwert. Eine zusatzliche Anschlussstelle wiirde diesen
Wert noch einmal stark verringern.
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Wir haben die obenstehende Antwort, die wir bereits am 19. Juni 2020 eingestellt
haben, am 2. Juni 2020 um weitere Erlduterungen erganzt:

Anschlussstellen (AS) dienen als Bestandteil der Bundesautobahnen in erster Linie zur
Erfullung der gesetzlichen Funktion der BundesfernstralRen der Abwicklung des
weitrdumigen Verkehrs gem. § 1 Fernstrafengesetz. Wiinsche nach zusatzlichen
Anschlussstellen werden vom Baulasttrager (Eigentiimer der StraRe ist
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, kurz BMVI) restriktiv
behandelt, da die Sicherheit und Leichtigkeit des Autobahnverkehrs durch eine
zusatzliche Anschlussstelle nachteilig beeinflusst werden kann und mit der
bestehenden Anschlussstellendichte zumeist eine hinreichende regionale Anbindung
gewahrleistet ist. Wesentliche Priifaspekte fir eine neue Anschlussstelle sind die
Aufnahmekapazitat der durchgehenden Autobahn, die Fernverkehrsbedeutung der
neuen Anschlussstelle sowie die Alternativenprifung, inwieweit eine Anbindung tber
vorhandene Anschliisse moglich ist. Weiterhin ist es aus netzkonzeptionellen Griinden
erforderlich, dass die Anschlussstellen an Fernautobahnen mindestens 8 Kilometer, an
Uberregionalautobahnen mindestens 5 Kilometer auseinanderliegen. Fiir die
wegweisende Beschilderung betragt der absolute Mindestabstand 2 Kilometer, bei
kleineren Abstanden sind Sonderlésungen bzgl. der Wegweisung erforderlich, die
immer mit schlechter Lesbarkeit und Erfassbarkeit gegeniiber der Standardldsung
einhergehen und sich daher nachteilig auf die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsfluss auswirken. Eine Zustimmung zu einer neuen AS erfordert grundsatzlich
den Nachweis, dass die bestehende Autobahn den zusatzlichen Verkehr verkraften und
verkehrssicher abwickeln kann.

Ein Anschluss der L 3285 an die A 45 konnte viele dieser Vorgaben des Baulasttragers
nicht erfiillen. Durch die Fihrung der B 49 iiber die A 45 zwischen dem Autobahnkreuz
Wetzlar und der Anschlussstelle Wetzlar-Ost wird die A 45 trotz des geplanten sechs-
streifigen Ausbaus hoch belastet sein. Die Verkehrsqualitat ware aber dennoch
ausreichend (siehe auch Antwort 4e). Eine zusatzliche Anschlussstelle an die L 3285
wirde durch das Ein- und Ausfadeln erhebliche Stérungen im Verkehrsablauf
verursachen, zumal die zufahrenden Verkehrsteilnehmer in Richtung Dortmund
unmittelbar in eine Steigungsstrecke einfahren missten. Dieses hatte zusatzliche
aufwendige AusbaumaRBnahmen an der A 45 mit erheblichen Eingriffen in Natur und
Landschaft zur Folge. Weiterhin wiirde der Abstand zwischen der AS Wetzlar-Ost und
der neuen AS an die L 3285 nur 1.700 m betragen. Zieht man die erforderlichen
Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen in die Uberlegungen mit ein, wiirden nur
wenige 100 Meter zwischen den beiden Anschlussstellen liegen. Eine verkehrssichere,
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wegweisende Beschilderung ist so nicht moglich. Parallelfahrbahnen sind durch die
Sondersituation (in diesem Bereich befindet sich die Talbriicke Dorlar) nur mit sehr
hohem finanziellen Aufwand umzusetzen.

Bleibt abschliefend noch die Forderung des BMVI nach der Fernverkehrswirksamkeit
einer neuen Anschlussstelle. Dieses wiirde von den Anliegern gar nicht gewiinscht
werden. Die Vorstellung ist, dass der Verkehr aus Naunheim und Waldgirmes direkt auf
die Autobahn geleitet werden wiirde, ohne die Ortslagen zusatzlich zu belasten. Ware
die Anschlussstelle allerdings, wie vom BMVI gefordert, fernverkehrswirksam, wiirde
dies bedeuten, dass neuer Verkehr an dieser zusatzlichen Anschlussstelle die Autobahn
verlasst und ein weiter entfernt liegendes Ziel ansteuert. Ein solches Verhalten wiirde
zu einer zusatzlichen Verkehrsbelastung von Naunheim und Waldgirmes fuhren.

de 4e Wie gestaltet sich die Die fiir 2030 prognostizierten Verkehrsmengen der A 45 zwischen Wetzlar-Ost und 35/85/99
Verkehrsentwicklung auf | dem Autobahnkreuz Wetzlar sind der Themeninsel 4, Plakat 4.3 zu entnehmen:
der A 45, mit und ohne - bei Variante 1.1 werden in 2030 rund 87.150 Verkehrsteilnehmende in 24 Stunden an
die B 49? einem durchschnittlichen Wochentag (Mo-Fr) erwartet (siehe Abbildung oben links);

- bei Variante 5.1 steigt die prognostizierte Anzahl fiir 2030 auf rund 107.600 Kfz/24h
(siehe Abbildung Mitte links);

- bei Variante 5.3/5.4 wird die Umfahrung noch starker angenommen, es werden in
2030 rund 109.900 Verkehrsteilnehmer in 24 Stunden an einem durchschnittlichen
Wochentag (Mo-Fr) erwartet (siehe Abbildung unten links), also 22.800 mehr als bei
Variante 1.1.

Flr den betroffenen Teilabschnitt der A 45 musste die Verkehrsuntersuchung
Uberarbeitet werden, um festzustellen, ob in allen Varianten eine sechs-streifig
ausgebaute A 45 noch ausreichend leistungsfahig ist. Durch die Fiihrung der B 49 liber
die A 45 zwischen dem Autobahnkreuz Wetzlar und der Anschlussstelle Wetzlar-Ost
wird die A 45 trotz des geplanten sechs-streifigen Ausbaus hoch belastet sein. Die
Verkehrsqualitat ware aber dennoch ausreichend. Die A 45 kann also den zusatzlichen
Verkehr der B 49 aufnehmen.

Nicht ausreichend leistungsfahig und somit stauanfallig bereits wahrend der
temporaren Verkehrsfiihrung nach Vollsperrung der B 49 bei Wetzlar waren die bis
dato geplanten UmbaumalRnahmen am Autobahnkreuz Wetzlar und an der
Anschlussstelle Wetzlar-Ost. Deswegen musste hier die Planung nochmals angepasst
werden (siehe Antwort 3r).
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af

4g

4f Welche Auswirkungen
haben die

Umfahrungsvarianten auf

die Verkehrssituation in
Wetzlar?

4g Welche
Verkehrsmenge wird in
Wetzlar erwartet, wenn
im Zuge der
Umfahrungsvariante
zweispurige Stadt-
zubringer realisiert
werden? Wie verandert
sich die Anzahl der
Verkehrsteilnehmer mit
Ziel- und Startpunkt in
Wetzlar?

Die Prognose der zu erwartenden Verkehrsmenge beriicksichtigt bei allen 89/98/105/
Verkehrsuntersuchungen wie eine neue Stralle im Netz angebunden ist, wie schnell 134/150
man auf ihr fahren kann und wie oft man evtl. anhalten misste. Das Ergebnis ist die

erwartete Verkehrsmenge. Fiir die Stadtzubringer heifSt das, dass kiinftig zweistreifige

Strallen ausreichend leistungsfahig sein werden, mit je einem Fahrstreifen je

Fahrtrichtung. Die heutige Breite der Stralle konnte daher deutlich reduziert werden.

Dies bietet Optionen fir einen einseitigen Radweg durch Wetzlar oder eine

anderweitige Nutzung der Flachen.

Am Stadtzubringer West wiirde der Verkehr mit Hilfe einer deutlich schmaleren Briicke

Uber Dill und Bahn tberfiihrt und an das StraBennetz am Gloelknoten angebunden.

Die Zahl der Verkehrsteilnehmer von und nach Wetzlar-Mitte ergibt sich aus der
Prognose der Verkehrsmenge auf allen StraRen, die nach bzw. durch Wetzlar fihren.
Mit den Stadtzubringern wiirden sich somit auch die Verkehrsmengen im
umliegenden, innerstddtischen StraRennetz verandern. Eine unabhangige Betrachtung
der Stadtzubringer ist daher nicht zielfiihrend fir die Bewertung der zu erwartenden
Verkehrsverdnderung. Besonders deutliche Anderungen werden z. B. auf der
Hermannsteiner StraBBe erwartet. So wachst die in 2030 erwartete Verkehrsmenge auf
Hohe von IKEA auf 21.650 (Variante 5.1) bzw. 21.050 Fahrzeuge (Variante 5.3/5.4) an.
Wenn eine neue HochstralRe realisiert werden wirde, lage die Verkehrsmenge bei
ebenfalls sehr hohen 17.700 Fahrzeugen.

Grundsatzlich muss festgestellt werden, dass die Verkehrsmengen fiir alle 124
Planungsvarianten mit dem gleichen Prognosemodell errechnet wurden. Die
Verkehrsmengen fiir Fahrten zwischen den einzelnen Quellen und Zielen sind bei allen
Planungsvarianten anndhrend gleich. Unterschiede zwischen den Varianten der B 49
Wetzlar in der Verkehrsbelastung auf einzelnen Strecken entstehen nur aus dem
unterschiedlichen Angebot an Strallen (einschl. deren Kapazitat und mogliche
Geschwindigkeit) im Verkehrsnetz.

Da diese Effekte auch fiir den routinierten Bearbeiter oft schwer nachvollziehbar sind,
bieten die Verkehrsmodelle diverse Analysewerkzeuge, um die Ergebnisse begreifbar
zu machen. So kdnnen mittels Stromanalysen die Quellen und Ziele des Verkehrs auf
einen StralRenquerschnitt dargestellt werden. Ein Beispiel ist die Stromanalyse fiir die B
49 zwischen dem Knoten Dalheim und der Gloelkreuzung im Prognosenullfall, also der
Prognosebelastung im Bestandsnetz. Hier stellt man fest, dass von den 57.450 Kfz, die
taglich diese Strecke passieren, ca. 22.000 Kfz entweder aus dem Gebiet der Stadt
Wetzlar kommen oder dort verbleiben als sog. Ziel- und Quellverkehr. Von den
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4h

4h Welche Auswirkungen
auf die Verkehrsbelastung
sind fiir die umliegenden
Ortschaften und die

L 3285 fiir die Bauphase
zu erwarten? Welche
Auswirkungen wiirden
sich ergeben, wenn eine
der drei Umfahrungs-
varianten realisiert wird?

restlichen 35.450 Kfz/24h, die die B 49 zwischen dem Knoten Dalheim und der
Anschlussstelle Wetzlar durchfahren, haben aber noch 3.000 Kfz/24h eine Quelle oder
ein Ziel in den westlichen Stadtteilen von Wetzlar (Dalheim, Dillfeld usw.). Diese
Verkehrsteilnehmer wiirden sich fiir eine Fahrt zur A 45 nicht auf eine
Umfahrungsvariante verlagern lassen. Wenn man die Fahrten auf der B 49 im
Prognosenullfall analysiert, bleiben 32.500 Kfz/24h tibrig, welche die
Umfahrungsvarianten nutzen wirden.

Stromanalysen in den Berechnungen zur Planungsvariante 5.4 (Umfahrung mit Tunnel)
zeigen, dass die Umfahrung von ca. 27.000 Kfz/24h angenommen wird. Ca. 2.000
Kfz/24h Durchgangsverkehr westlich von Wetzlar zur A 45 verbleiben als
"Schleichverkehr" in der Ortslage von Wetzlar. Die restlichen 3.500 Kfz/24h verlagern
sich aufgrund der umwegigen Fihrung der Variante groRraumig im Netz.

Zunachst muss angemerkt werden, dass ein direkter Vergleich der Verkehrsbelastung | 83/128
aus 2017 mit der Belastung des Planfalles in 2030 nicht maoglich ist. Zwischen 2017 und
2030 ist zu erwarten, dass die Verkehrsbelastungen aus der allgemeinen
Bevolkerungsentwicklung, der Bautatigkeit und der Entwicklung von Gewerbegebieten
auch ohne den Ersatz der HochstralRe, in welcher Form auch immer, steigen wird.
Wenn das Verkehrsnetz bleibt wie es heute ist, also im sog. Planfall 1.1 Ersatzneubau
der HochstraRRe wiirde die Belastung auf der L 3285 zwischen Naunheim und
Waldgirmes von 9.250 Kfz/24h in 2017 auf 9.950 Kfz/24h im Vergleichsfall 2030
steigen. Dies entsprache einem Verkehrszuwachs um ca. 7 %. Bei dieser
Belastungsveranderung spricht man von ,allgemeiner Verkehrsentwicklung®, die nicht
durch eine BaumaRnahme (wie der 49 Ersatz HochstraRe und Taubensteinbriicke
Wetzlar) verursacht wird.

Bei einem Riickbau der HochstraRe und dem Neubau einer ,,Umfahrung” im Zuge der
B 49 ware das Verkehrsaufkommen auf der L 3285 mit 10.650 Kfz/24h etwas héher.
Ein solcher Belastungsanstieg um 700 Kfz/24 h (7 %) wird im Allgemeinen nicht
wahrgenommen. Er entspricht den normalen Schwankungen im Verkehrsaufkommen,
wie sie im Allgemeinen zwischen einem Dienstag (Tag mit schwachem
Verkehrsaufkommen) und einem Donnerstag (Tag mit starkem Verkehrsaufkommen)
oder zwischen einem Tag im Januar und einem Tag im November auftreten kénnen.
Ein solcher Belastungszuwachs ist fir die Bevolkerung nicht horbar. Hinweis: Nach der
Bundeslarmschutzverordnung wird erst ab einer Erhohung des Schallpegels um 3 dB(A)
von einer wesentlichen Anderung gesprochen, was einer Verdopplung des Verkehrs
entspricht.
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4i 4i Wie wurde die Dauer Die Fahrtzeit zwischen Kloster Altenberg und der Anschlussstelle Wetzlar-Ost wurde 138/140
der Fahrtzeit der entsprechend den heutigen Streckeneigenschaften (u. a. der
Varianten ermittelt? Geschwindigkeitsbeschrankungen) ermittelt. Aufgrund der fehlenden Méglichkeit, die

exakte Umfahrungsstrecke flr Variante 5.1 bzw. Variante 5.3/5.4 verkehrlich zu testen,
wurde die Fahrtzeit Gber das bestehende Streckennetz (B 277 - A 480 - A 45) mit den
heute vorliegenden Streckeneigenschaften ermittelt. Von dieser Fahrtzeit mussten
grob abgeschétzte Zeitwerte fiir die vorhandenen Knotenpunkte sowie
Geschwindigkeits-verringerungen in den Rampenbereichen der Anschlussstellen
Wetzlar-Dalheim und ARlar beriicksichtigt werden.
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Themeninsel 5 - Mensch und Umwelt

Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
5a 5a Wird Hessen Mobil fiir | Fir alle Varianten wurden bereits die Auswirkungen von Larm durch den Verkehr 2/3/11/
alle Varianten die (larmtechnische Auswirkungen) ohne LarmschutzmaRnahmen in allen betroffenen 12/86/87/
Larmbelastung Wohngebieten untersucht. Zum aktuellen Zeitpunkt dienen diese Untersuchungen 89/102/114/
untersuchen? dazu, die Lairmbetroffenheit und die moéglichen LarmschutzmaBnahmen abschatzen zu |121/124/152/
kdnnen. Im weiteren Planungsverlauf wird die Larmschutzuntersuchung fir die zu 161/162/167/

planende Variante fortgeschrieben, da erst auf Basis einer detaillierten
Strallenplanung konkrete LairmschutzmalRnahmen festgelegt werden. Zu diesem
Zeitpunkt werden wir auch ausfiihrlichere 6ffentliche Informationen zum Larmschutz
geben kénnen. Dort wo Grenzwerte voraussichtlich Gberschritten werden, wurde
geprift, welche LarmschutzmaRBnahmen noétig sind, damit die gesetzlich
vorgeschriebenen Grenzwerte eingehalten werden kénnen (sog. Vollschutz). Dies
gelingt nicht bei allen Varianten. Insbesondere fir Variante 1.1, also dem Ersatzneubau
an gleicher Stelle, kdnnen trotz der untersuchten sieben Meter hohen
Larmschutzwand nicht an allen Geb3duden die Grenzwerte der Larmvorsorge
eingehalten werden. Der Grund: Die Geb&dude stehen schlichtweg zu nah an der
Trasse.

Auch bei der Variante 5.1 - Dillfeld-Umfahrung kommt es nachts trotz
LarmschutzmaRBnahmen punktuell zu Uberschreitungen. Die Grenzwerte fiir die
Larmbelastung werden ohne LarmschutzmafRnahmen im Bereich der B 49-
Anschlussstelle Wetzlar-Dalheim liberschritten.

Im Zuge der Vorplanung wurde fiir Variante 5.3 ermittelt, dass, wie dargestellt, bis
zu 7 Meter hohe Larmschutzwdnde am Rand der Richtungsfahrbahn Nord notig
werden, um die Grenzwerte flir das Wohngebiet einzuhalten. Da die Grenzwerte
deutlich unter der Schwelle der Gesundheitsgefahr (70dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts)
liegen, ist von keinen gesundheitlichen Beeintrachtigungen fir die Bewohner von
Dalheim auszugehen. Inwiefern auch Schutzzaune fiir betroffene Tiere am Rand der
Richtungsfahrbahn Sid nétig sind, wird Hessen Mobil in der nachsten Planungsphase
untersuchen. Ein Schutz der offenen Landschaft, wie z. B. der Geh- und
Radwegeverbindung in Richtung Altenberg, ist nicht moglich.

Bei Variante 5.4 beinhaltet die larmtechnische Untersuchung den kompletten
Streckenabschnitt bis zum Tunnel Dalheim. Es wurden Larmschutzwande im Bereich
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Themeninsel 5 - Mensch und Umwelt

Antwort-Nr.

Frage

Antwort
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des Tunnelportals untersucht.

Wie genau wird der Larmschutz berechnet?

Im derzeitigen frithen Planungsstadium wird lediglich die Anzahl der Geb&dude
betrachtet, die trotz LarmschutzmaBnahmen von Grenzwertiiberschreitungen
betroffen sind. Nach Fertigstellung der Voruntersuchung werden fiir die
Vorzugsvariante detailliertere Lirmberechnungen durchgefiihrt. Diese beriicksichtigen
sowohl die Anzahl als auch das Ausmal} der Grenzwertliberschreitungen. Auf dieser
Basis werden die notwendigen LarmschutzmaRnahmen bemessen und geplant.

Es wurden bisher zunachst unterschiedliche Larmschutzwédnde untersucht, die einen
Vollschutz (Einhaltung der Grenzwerte fir alle Gebdude) gewahrleisten. Aufgrund des
friithen Planungsstadiums handelt es sich hier jedoch lediglich um Voruntersuchungen.
Die genauen Festlegungen hinsichtlich der Hohe und der Lange der Larmschutzwédnde
kann erst nach der Festlegung einer Vorzugsvariante getroffen werden.

Die Auswirkungen des steigenden Anteils an E-Fahrzeugen ist hinsichtlich der
Larmentwicklung vernachlassigbar, da bei Geschwindigkeiten ab ca. 60 km/h der
Grofteil der Emissionen von den Abrollgerduschen ausgeht.

Auf welcher gesetzlichen Grundlage basiert der Lairmschutz?

Gesetzliche Grundlage fiir den Larmschutz an Verkehrswegen ist die sechzehnte
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), welche am 21. Juni 1990 in Kraft
getreten ist. In dieser sind auch die einzuhaltenden Grenzwerte bei
StraBenbauvorhaben geregelt. Die angesprochene TA (Technische Anleitung) Larm, die
sich auf Gewerbe- und Industrieanlagen bezieht, findet hier keine Anwendung.

Welche Rolle spielt die Topografie?

Um festzustellen, wie sich der Larm durch den Verkehr ausbreitet, werden die
ortlichen Gegebenheiten berlcksichtigt. Diese larmtechnischen Berechnungen
basieren auf einem dreidimensionalen Gelandemodell, welches die vorhandene
Topographie sehr realitdtsnah abbildet. Auf Grundlage dieses Modells werden die
Auswirkungen von Larm durch den Verkehr bemessen. Nur wenn die értlichen
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Gegebenheiten berticksichtigt werden, kann sichergestellt werden, dass die
entsprechenden Schallschutzwdnde den Larm auch wirksam reduzieren.
5b 5b Welche MaRnahmen Fir alle Bereiche der temporaren Verkehrsfiihrung, aber insbesondere fiir die 19/20/29/
zum Larmschutz sind im bestehende A 480 und die B 277 werden die Auswirkungen von Ldarm durch den 69/120

Rahmen der tempordren
Verkehrsfiihrung und der
Bauphase vorgesehen?
Kénnen durch die
Ausfithrung der Arbeiten
Schiden an den
Gebauden (z. B. durch
Setzungen) entstehen?

Verkehr (temporare larmtechnische Auswirkungen) untersucht. Wenn sich das
Zwischenergebnis der schallschutztechnischen Vorberechnungen fiir die A 480
bestatigt und die vorgeschriebenen Grenzwerte lberschritten werden, besteht ein
gesetzlicher Anspruch auf Schallschutzmanahmen. Gleiches gilt fir die B 277. Falls im
weiteren Verlauf der Planung eine Umfahrungsvariante weiterverfolgt wird, so wirden
die SchallschutzmaRnahmen aus der temporaren Verkehrsfiihrung in gleicher Form
bestehen bleiben.

Mit Fortfihrung der Planung fiir die temporare Verkehrsfiihrung auf der B 277 stimmt
sich Hessen Mobil auch vermehrt mit den zustandigen Behorden ab. Hierbei wird auch
thematisiert, ob infolge der nétigen baulichen, tempordren Anderungen angepasste
Geschwindigkeiten vorgegeben werden miissen. Die Zustandigkeit fiir
verkehrsbeschrankende MaRnahmen im Rahmen des Larmschutzes liegt bei der
Strallenverkehrsbehdrde. Seitens Hessen Mobil kdnnen daher diesbeziiglich keine
Zusagen gemacht werden.

Auch hinsichtlich des zu erwartenden Bauldarms wird ein Sondergutachten erstellt
werden. Das Ziel ist, die bauzeitliche Larm- und Schadstoffbelastung auf ein Minimum
zu reduzieren. Die dort festgelegten MaRnahmen werden Bestandteil des Baurechts
und des Bauvertrags und mussen dann durch die Baufirmen bei der Ausfiihrung
beachtet werden. Eine MaRnahme kdnnte beispielsweise das Aufstellen von
bauzeitlichen Schallschutzwanden wahrend der Abbrucharbeiten der HochstralRe und
der Taubensteinbriicke bzw. larmintensiver Arbeiten wahrend des Neubaus der
Hochstrale sein.

Die Sicherheit der bestehenden Gebaude wahrend der Bauarbeiten ist uns ein groRes
Anliegen. Je nach der weiter zu verfolgenden Variante werden Gutachter zu Rate
gezogen, um einen storungsfreien Bauablauf — auch zur Vermeidung von Schaden z. B.
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am Gebadudebestand — sicherzustellen. Die SicherungsmaRnahmen werden in der
nachsten Planungsphase erarbeitet.

5c

5¢ Wann, wo und in
welchem AusmaB wird es
im Zusammenhang mit
dem Ersatz der B 49
entlang der bestehenden
StrafBen
LarmschutzmaRnahmen
geben?

Alle Umfahrungsvarianten wiirden auf das bestehende StraRennetz der A 480 und der
A 45 zurlickgreifen. Da diese Strecke inklusive der B 277 auch fiir die temporare
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauphase genutzt wird, sind hier bereits im Vorfeld
Larmtechnische Untersuchungen durchzufiihren (s. Antwort 5a und 5b). Alle
begriindeten Malnahmen zum Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm bleiben tiber
die Bauphase hinaus bestehen.

Ein Beispiel: Der sechs-streifige Ausbau der A 45 begriindet dem Grunde nach, einen
Anspruch auf Larmvorsorge gemaR der 16. Verordnung zum
Bundesimmissionsschutzgesetz (16.BImSchV). Die 16.BImSchV schreibt
Larmgrenzwerte vor, deren Einhaltung durch den Veranlasser der BaumaBnahme
sicherzustellen ist. Der Gesetzgeber gibt dabei dem aktiven Schallschutz (Schallschutz
durch Larmschutzwénde oder Larmschutzwalle) Vorrang vor dem passiven Larmschutz
(Schallschutz durch Larmschutzfenster). Die Larmemissionen und Larmimmissionen
wird Hessen Mobil durch einen Fachgutachter ermitteln lassen. Die Festlegung
entsprechend geeigneter aktiver und passiver LairmschutzmaRnahmen ist fester
Bestandteil der zu erstellenden Verfahrensunterlagen.

Die Planungen sind zum gegenwartigen Zeitpunkt jedoch noch nicht so weit
fortgeschritten, dass Aussagen tber Lange und Hohe der erforderlichen Larmschutz-
wande getroffen werden kénnen. Aus den Erfahrungswerten von anderen
Ausbaumalnahmen an der A 45 ist jedoch davon auszugehen, dass der kiinftige
Larmschutz deutlich besser sein wird als der im Bestand vorhandene Larmschutz (s.
auch unsere FAQs auf der Projektwebseite).

31/35/43/
55/63/83/
86/90/124/
128/156/157

5d

5d Warum hat
Garbenheim bisher keinen
Larmschutz entlang der

B 49?

Die Untersuchungen zu LairmschutzmalRnahmen an der B 49 bei Garbenheim wurden
bereits vor 2016 begonnen. Mit der Bearbeitung des Projektes "B 49 Ersatz Hochstralle
Wetzlar und Taubensteinbriicke" wurde dies jedoch eingestellt, da die Planung von
LarmschutzmaBnahmen in Abhadngigkeit zur Planung dieses Projektes erfolgen muss.

72
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S5e

5e Wie werden
Luftschadstoffe
untersucht?

Es werden im weiteren Planungsverlauf anhand weiterer Untersuchungen die
konkreten Luftschadstoffe berechnet. Welche Berechnungsmethode zum Einsatz
kommt hangt von der gewahlten Variante der B 49 Wetzlar ab, denn diese ist abhéngig
von den Charakteristika der Strecke: Auf Briicken findet eine andere Schadstoff-
verteilung statt als auf einer freien Strecke, hier sind jeweils die vorherrschenden
Winde ein wesentlicher Faktor. An Tunnelportalen konzentrieren sich Luftschadstoffe,
fehlen dafiir jedoch im untertunnelten Bereich nahezu vollstéandig. Lairmschutzwande
schirmen Luftschadstoffe von der Umgebung ab. Das Berechnungsmodell muss so
gewahlt werden, dass die fir die untersuchte Variante maRgeblichen Faktoren
bestmoglich abgebildet werden kénnen. Daher kann erst mit Wahl einer
Vorzugsvariante eine addaquate Methode zur Untersuchung von Luftschadstoffen
festgelegt werden.

164, 165

5f

5f Worauf beruhen die
Einschatzungen zur
Umweltvertraglichkeit?

Das Saulendiagramm auf Plakat 5.5 stellt den Variantenvergleich als Ergebnis der
Umweltvertraglichkeitsstudie dar. Es ist ein Versuch, die komplexen Auswirkungen der
Varianten auf die Schutzgliter Mensch, Tiere, Pflanzen, Boden, Luft etc.
gegenliberzustellen.

Welche Auswirkungen haben die einzelnen Varianten auf die Schutzgiter?

Das ist die Frage, die durch die Umweltvertraglichkeitsstudie untersucht werden soll.
Hier wird in der Auswirkungsprognose die Betroffenheit der einzelnen Schutzguter bei
den einzelnen Varianten zusammengestellt, gewichtet und zu einer Gesamtbewertung
aufsummiert. Im Ergebnis werden die Raumwiderstande in einer sogenannten
Raumwiderstandskarte abgebildet. Sie stellt die Gesamtbedeutung und
Gesamtempfindlichkeit des untersuchten Gebietes dar. Je mehr Schutzgiiter auf einer
Flache durch die jeweilige Variante betroffen sind, desto groRer ist der
Raumwiderstand. Beispielsweise werden Flachen mit einem sehr hohen
Raumwiderstand gekennzeichnet, wenn sie sowohl eine sehr hohe Bedeutung fiir die
Tierwelt als auch fir die Naherholung aufweisen. Der Raumwiderstand ist niedriger,
wenn nur eines dieser beiden Schutzgiter betroffen ist.

Welche Rolle spielt Klima-, Natur- und Umweltschutz in der
Umweltvertraglichkeitsstudie und bei der Abwagung der unterschiedlichen Varianten,
insbesondere fir die Variante 5.3?

62/103/122/
131/143/145/
146/154/159/
162
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Eine entscheidende Rolle. Gleichzeitig miissen andere Schutzgiter, wie die
gesundheitliche Beeintrachtigung des Menschen und kulturelles Erbe sowie sonstige
Sachgiiter im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie betrachtet werden. Fiir die
Wahl der Varianten gilt es auRerdem, noch zusatzliche Faktoren abzuwagen,
beispielsweise die technische Umsetzbarkeit, die verkehrliche Wirkung und die
Verkehrssicherheit. So wird die Frage, ob eine Umfahrungsvariante um Dalheim in
offener Bauweise oder als Tunnel ausgefiihrt wird, sorgfaltig abgewogen. Neben
Aspekten des Umweltschutzes flieRen hier auch technische Fragen und die Hohe der
Kosten mit ein. Im Abwéagungsprozess ergeben sich keine Aspekte, die einen
generellen Ausschluss der Variante 5.3 rechtfertigen.

Auf welcher Basis werden Raumwiderstande ermittelt?

Jede der vertieft untersuchten Varianten hat Auswirkungen auf den Raum, in dem sie
verlduft. Das zeigen die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie. Jedoch sind
jeweils andere Schutzgiter betroffen. Die jeweilige Bedeutung der Schutzgiter basiert
auf einer gutachterlichen Einschatzung, auf Basis von Bestandsdaten (zum Beispiel
Bodenfunktionsklassen und Ergebnisse der faunistischen Kartierung).

Beispielsweise sind auf dem Plakat 5.3 die wesentlichen Ergebnisse der faunistischen
Bestandsaufnahme mit den untersuchten Arten dargestellt. Die auf dem Plakat und im
entsprechenden Video dargestellten Vogelarten wurden kartiert. Die Schlingnatter
wurde im Dillfeld nachgewiesen. Das Rebhuhn wurde mit einem Brutrevier
nachgewiesen, die Feldlerche mit mehreren Revieren. Auch die Waldohreule wurde im
Geholzstreifen ostlich des Klosters Altenberg nachgewiesen. Trotz groBer Ackerfluren
bietet die Landschaft um Dalheim offensichtlich noch ausreichende Strukturen, um
diesen Arten einen Lebensraum zu bieten. Die Untersuchungen wurden durchgefiihrt,
um eine natur- und artenschutzfachliche Grundlage fiir die weitere Planung der B 49
HochstralRe Wetzlar zu erstellen. Fragestellungen zur Anwendung von Glyphosat sind
nicht Gegenstand der Untersuchungen und kénnen von Hessen Mobil nicht
beantwortet werden.

Sind AusgleichsmaRBnahmen moglich?
Die vorgefundenen Befunde zu bestehenden Arten und Habitaten erfordern natur-
und artenschutzfachliche AusgleichsmalRnahmen im direkten Umfeld zur geplanten
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Umfahrung. Erschwert wird dies jedoch durch Nutzungskonflikte mit der
Landwirtschaft, da der Flachenverbrauch durch die Umfahrungen sowohl zu Lasten der
Artenvielfalt als auch der landwirtschaftlichen Flachen geht. Die Umsetzung Trassen
begleitender MaRnahmen verscharft damit bestehende Nutzungskonflikte.
Kénnen die Ergebnisse eingesehen werden?
Die faunistische Bestandsaufnahme und die Umweltvertraglichkeitsstudie konnen mit
Abschluss der Voruntersuchung eingesehen werden.
5g 5g Wie wird die Die Bedeutung der Naherholung im Bereich Dalheim/Eulingsberg wird im Rahmen der |11/52/71
Bedeutung der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) als ein wichtiger Faktor konsequent bericksichtigt.
Naherholung in der Naherholung flieRt hier gleich in zwei Kategorien in die Bewertung der
Planung beachtet? Umweltvertraglichkeit ein: in die Bewertungen des Schutzgutes Mensch (Naherholung
im Wohnumfeld) sowie im Schutzgut Landschaft (Landschaftsbild).
5h 5h Wie groR ist der In der aktuellen Planungsphase wird grob ermittelt, welche Flachen durch den Bund 39/52/54/
Flachenverbrauch der dauerhaft erworben werden mussen. Der monetare Aufwand fur den Erwerb dieser 71/117/125/
Varianten? Flachen wird in die Kostenschatzungen der jeweiligen Varianten eingerechnet. 147

Wie hoch ist der Flachenverbrauch pro Variante?

Zahlen zum Flachenverbrauch der Varianten sind vorldufig. In der Detailplanung des
Vorentwurfs kdnnen noch Abweichungen entstehen. Ohne die Berlicksichtigung der
Stadtanschliisse und der in diesem Zusammenhang moglichen Entsiegelung besteht
eine mogliche dauerhafte Flacheninanspruchnahme bei der Variante 5.1 von ca. 9 ha
Neuversiegelung, davon 0,6 ha auf Ackerflache. Bei Variante 5.3 liegt die
Neuversiegelung bei ca. 20 ha, davon 13 ha auf Ackerflachen. Fiir den Tunnel der
Variante 5.4. betragt die dauerhafte Flaichenbeanspruchung 6 ha mit etwa 5 ha
Ackerflache.

"Naturschutzrelevante" Flachen sind nicht klar zu umreiRen, denn auch Ackerflachen
konnen beispielsweise als Habitat fiir die Feldlerche, wie auf den Flachen westlich von
Dalheim, naturschutzfachlich relevant sein. Die naturschutzfachliche Bedeutung im
Bereich um Dalheim ergibt sich eher aus der Gesamtheit der Flachen, die in der
Summe als strukturiertes Offenland naturschutzfachlich sehr wertvoll sind. Flachen mit
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dem rechtlichen Status eines Naturschutzgebietes sind nicht betroffen. Weitere
Flachen konnen einer intensiven landwirtschaftlichen Nutzung entzogen oder
extensiviert werden, um naturschutzfachliche Ausgleichsflachen zu schaffen. Wie
genau welche Flachen hierfir in Anspruch genommen werden, kann erst in der
folgenden Planungsphase erarbeitet werden.

Wie weit die B 49 zwischen Altenberg und der Einhausung Dalheims zuriickgebaut
wird, kann noch nicht beziffert werden, da hierzu noch keine Detailplanung vorliegt.
Der Riickbau wiirde bei Variante 5.3 und 5.4 gleich ausgestaltet werden. Auch die
Nutzung der freigewordenen Flachen ist abhadngig von Art und Umfang des Riickbaus
und kann erst im Zuge einer Detailplanung konzipiert werden. Eine Nutzung als
landwirtschaftliche Flache ware nur im Zuge einer Flurneuordnung maglich, da sich die
langgestreckte Flache entlang der Straf3e nicht fur eine effektive landwirtschaftliche
Nutzung anbietet.

Der Radweg entlang der B 49 bleibt erhalten und wird ggf. geringfiigig verlegt. Eine
Detailplanung erfolgt ggf. nach der Variantenentscheidung.

Wer besitzt die Flachen und wie werden sie erworben?

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen sind derzeit in Privatbesitz und mussten vom
StraRenbaulasttrager (Bund) erworben werden. Daflir hat der Gesetzgeber in § 19
FStrG die Moglichkeit eroffnet, nach Planfeststellung des Vorhabens im Wege der
Enteignung vorzugehen. In der Regel wird aber im Vorfeld eine Einigung mit den
Eigentiimern erzielt, so dass es nur in Ausnahmefallen einer Enteignung bedarf.

Warum schneidet Variante 1.1. in der Umweltvertraglichkeitsstudie so schlecht ab,
trotz des hohen Flacheneingriff der Umfahrungsvarianten?

In der Tat ist der Neueingriff in Natur und Landschaft bei Alternative 1.1 kleiner.
Jedoch bestehen auch hier Eingriffe in die Natur, insbesondere durch das erforderliche
Anschneiden des Lahnberges. Dies spiegelt sich im Variantenvergleich auch in der
vergleichsweise hoheren Umweltvertraglichkeit dieser Alternative wider. Allerdings ist
auch die starkere Belastung der Innenstadt zu beriicksichtigen. Weiterhin wiirde die
Umsetzung der Umfahrungsalternativen gegeniiber der Variante 1.1 fir die Innenstadt
Wetzlar eine erhebliche Entlastung bedeuten. Auch dies wird in der
Umweltvertraglichkeitsstudie beriicksichtigt. Neben der Frage der
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Umweltvertraglichkeit spielen auch weitere Aspekte, z. B. die Bauzeit, Fragen des
Grunderwerbs und die Kosten eine Rolle.

Der Flachenverbrauch geht — genau wie die sonstigen Schutzgiter der
Umweltvertraglichkeitsstudie — in die Variantenbewertung mit ein. Die Bewertung der
Umweltvertraglichkeit ist jedoch nur eines von vielen Bewertungskriterien. Dass
Variante 5.3 in der Umweltvertraglichkeitsstudie am schlechtesten von allen
Alternativen abschneidet, ist unumstritten. Die Bedeutung der Flachen um Dalheim als
Naherholungsgebiet und als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen ist uns bewusst. Es
sind jedoch bei der Variantenentscheidung neben der Umweltvertraglichkeit weitere
Aspekte zu beachten, z. B. die verkehrliche Eignung der Trasse, die Bauzeit sowie die
Kosten.

5i

5i K6nnen Sie Aussagen
liber den Einfluss der
Planung auf die
anliegenden Immobilien
treffen?

Im Zuge des Planungsprozesses werden entsprechende LarmschutzmaBnahmen
untersucht und letztendlich festgelegt. Ziel ist es, die maRgebenden gesetzlichen
Grenzwerte durch geeignete LarmschutzmaBnahmen einzuhalten. Kénnen die
Larmimmissionen weder durch aktive noch durch passive MaRnahmen ausreichend
abgewehrt werden, so sind verbleibende Beeintrachtigung durch
Entschadigungszahlungen auszugleichen. Eine Entschadigung fiir Wertverlust ist
hingegen bei Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte nicht geboten.

Der Hintergrund: Wertverdnderungen von Immobilien — positiv wie negativ — sind nach
der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts nicht ausgleichspflichtig (BVerwg,
Urt. v. 28.02.2016 - 9 A 14.15 - juris Rn. 25). Das Gesetz raumt hiergegen keinen
Vertrauensschutz ein. Wertverdnderungen hangen zu einem groRRen Teil von der
Planung vollig losgelosten bzw. unbeeinflussten Faktoren ab (vgl. dazu BVerwG, Urt. v.
04.05.1988 — 4 C 2.85 —juris Rn. 15). Es fehlt insoweit an einer gesicherten
Rechtsposition des Grundeigentiimers. MaRgeblich sind deshalb die unmittelbaren,
sozusagen "in natura" gegebenen Beeintrachtigungen, z. B. Lirmimmissionen und die
damit verbundenen Rechte, z. B. auf Lirmschutz aus dem
Bundesimmissionsschutzgesetz (vgl. BVerwG, B. v. 09.02.1995 — 4 NB 17.94

52/55/60
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5j 5j Welche Auswirkungen | In der faunistischen Bestandsaufnahme und der Biotoptypenkartierung sind alle von 119
hat Variante 5.3 auf den vier Varianten betroffenen Gebiete aufgefiihrt. In der folgenden Planungsphase —
vorhandene Biotope und | abhdngig von der gewahlten Variante — wird auf dieser Basis der
welche Landschaftspflegerische Begleitplan erstellt. Im Begleitplan werden dann konkrete
AusgleichsmaBnahmen AusgleichsmalBnahmen konzipiert. Welche MalRnahmen das sein werden, hangt von
sind erforderlich? der gewdhlten Variante und dem Eingriff in bestehende Biotope ab. Gesetzlich
geschiitzte Biotope miissen dabei ersetzt werden. Vorhandene Bachlaufe miissen so
gequert werden, dass es zu keiner Verschlechterung des Gewassers und seiner
okologischen Funktionen kommt. Das sichert das Verschlechterungsverbot gemaR der
EU-Wasserrahmenrichtlinie. Insgesamt sind von den Varianten unterschiedliche
Biotope betroffen: Bei Variante 1.1 ist der Eingriff in den bewaldeten Lahnberg, der
wohl markanteste Eingriff in Biotope. Variante 5.1 greift in die ruderalen Bereiche an
der Dill ein und kommt dem Gewasser selber sehr nah. Variante 5.3 greift vor allem in
das Ackerland und in das strukturierte Offenland um den Dillheimer Bach ein, wahrend
Variante 5.4 fast ausschlieflich Ackerland betrifft.
5k 5k Beriicksichtigt Hessen | Fiir die Varianten werden Kostenschatzungen erstellt, welche grundsatzlich auch die 2/3/82

Mobil auch mittelfristige
Umweltfolgekosten der
verschiedenen Varianten?

voraussichtlichen Kosten fiir naturschutzfachliche, bodenkundliche und forstrechtliche
AusgleichsmaRnahmen sowie UmweltschutzmaRnahmen, die jeweils in der Bauphase
entstehen wiirden, beinhalten. Damit flieBen diese unmittelbaren Umweltfolgekosten
auch in die Gesamtbewertung der Varianten ein.

Volkswirtschaftliche Folgewirkungen, wie beispielsweise Gesundheitsschdden durch
Larm, Verlust von Biodiversitat sowie Auswirkungen auf den Klimawandel kénnen
nicht berlicksichtigt werden, da es derzeit deutschlandweit fiir Planungsprozesse
jeglicher Art noch keine zugelassenen standardisierten Verfahren zur sogenannten
"Monetarisierung von Okosystemdienstleistungen" gibt. Auch weitere
gesamtwirtschaftliche Kosten kénnen nicht beriicksichtigt werden.

Eine "Gegenfinanzierung" der Baukosten durch Mehreinnahmen aus Umsatz- und
Mineralsteuereinnahmen ist nicht Bestandteil des Abwadgungsprozesses.
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51

5| Wie wird die zusatzliche
Linge der
Umfahrungsvarianten im
Gegensatz zur
Bestandstrasse durch
Wetzlar in die Bewertung
der Varianten
beriicksichtigt?

Neben 6kologischen Aspekten missen u. a. verkehrliche, stadtebauliche und
wirtschaftliche Faktoren berticksichtigt werden, die sich teilweise kontrar
gegeniiberstehen. Die kiirzeste Strecke stellt nicht zwangslaufig die beste Variante dar.
Die zusatzliche Schadstoffbelastung und der CO2-Ausstol sind Aspekte, die im
Schutzgut Klima in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) beriicksichtigt werden und
in die Abwagung einflieRen.

89
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Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
6a 6a Ware es eine Den Schwerlastverkehr von den Ubrigen Fahrzeugen zu trennen, kann in Sonderféllen |5/158
Moglichkeit, den Durch- die richtige Methode sein. Beispielsweise wurden zum Schutz einer mindertragfahigen
gangs-Schwerverkehr Briicke im Zuge der A 44 Lkw mithilfe einer technischen Anlage konsequent so
bereits jetzt GUber die A 45 | umgeleitet, dass diese Briicke keine weitere Schadigung erhielt.
umzuleiten, um die Fir die B 49 in Wetzlar und die Weiternutzung der HochstralRe hat Hessen Mobil diese
Restnutzungsdauer der und andere Moglichkeiten aktuell vorgepriift. Leider konnte nur unter erheblichem
bestehenden HochstraBe | Aufwand und zulasten aller Verkehrsteilnehmer sichergestellt werden, dass der
zu verlangern? Schwerverkehr das Durchfahrtsverbot einhalt und die Umleitungsstrecke anstelle der
HochstraRe nutzt. Abhangig vom Ergebnis der ab 2020 durchgefiihrten
Verkehrszahlungen (liber Dauerzahlstellen) wird Hessen Mobil die Gesamtsituation
besser beurteilen kénnen und ggf. Folgeplanungen umsetzen.
6b 6b Ist es moglich, den Grundsatzlich besteht die Moglichkeit, den Schwerverkehr sehr groRraumig 110
Schwerverkehr wahrend | umzuleiten. Jedoch kann dariiber zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht abschlieRend
der Bauzeit sehr entschieden werden. Wir sind bestrebt, die Kapazitaten im gesamten StraBennetz
groRraumig tiber die A3 / | optimal auszunutzen. Sofern sich an einer Stelle ein Stau entwickelt bzw. ankiindigt,
A5 umzuleiten, um Staus | prifen wir, ob es Alternativrouten gibt, die noch tber freie Kapazitaten verfiigen. Vor
zu vermeiden? diesem Hintergrund sind die von Ihnen genannten Strecken A 3 und A 5 nicht optimal
geeignet, da hier in der Belastungsspitze keine Reserven vorhanden sind. Im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung bzw. der Bauvorbereitung werden wir diese Thematik jedoch
nochmals detailliert betrachten und auch Ihren Vorschlag mit in die Untersuchung
einbeziehen.
6¢C 6¢c Welche Rolle spielt die | Hessen Mobil hat in Abstimmung mit dem Bundesverkehrsministerium (BMVI) und in |44

Lange der Bauzeit und die
temporare
Verkehrsfiihrung liber die
B 277, die A 480 und A 45
bei der
Variantenuntersuchung
wahrend der Bauphase?

Hinblick auf das spater erforderliche Baurechtsverfahren eine Vielzahl an Varianten
untersucht, um die bestmagliche Strecke fiir die B 49 fiir Deutschland, Wetzlar und die
Region zu planen. Darunter fallt auch eine dauerhafte Verlegung der B 49 tber die

A 480 und die A 45. Von Vorteil ist die weitgehende Nutzung vorhandener StraRen,
kombiniert mit einem Neubau beidseitiger und deutlich schmalerer Stadtanschlisse
(Umfahrung Dillfeld, Umfahrung Dalheim). Die Betrachtung auch dieser, aus fachlicher
Sicht in Frage kommenden Varianten, ist im Hinblick auf das spater erforderliche
Baurechtsverfahren zwingend erforderlich.

Unabhangig von der auszuwahlenden Variante — der Abriss und der Ersatzbau wird
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sehr viel Zeit in Anspruch nehmen. Deshalb hat Hessen Mobil nach einer Umleitung fir
den Verkehr wahrend dieser langen Bauphase gesucht, die leistungsstark genug ist, um
den Umleitungsverkehr aufnehmen zu kénnen. Das soll verhindern, dass sich der
Verkehr unkontrolliert auf das nachgeordnete Netz, also die Landes- und die
Stadtstral3en, verlagert.

Dass eine temporare Umfahrung mehrjahrig bendétigt wird, kann leider nicht
vermieden werden. Sie wird ab der Vollsperrung der HochstraRe und damit der
Sperrung der B 49 in diesem Bereich bis zum Abschluss der Arbeiten bendétigt.
Variantenabhangig rechnen wir derzeit mit 7 - 10 Jahren Bauzeit, wobei ein Baubeginn
erst moglich ist, wenn fiir die Planungen Baurecht vorliegt und ggf. nétige Vorarbeiten
abgeschlossen sind.

6d

6d Wird im Rahmen der
tempordren
Verkehrsfiihrung der B49-
Verkehr bis zur
Anschlussstelle
Garbenheim gefiihrt oder
schon in Dorlar abgeleitet,
und damit durch
Garbenheim flieBen?

Die grofRraumige Umleitung liber das Bestandsnetz der B 277, A 480 und der A 45 soll
den Durchgangsverkehr aufnehmen und somit Verlagerungen auf das nachgeordnete
Netz verhindern. Der Verkehr aus Fahrtrichtung GieRen, der die Innenstadt von
Wetzlar zum Ziel hat, kann die Anschlussstelle Garbenheim in beide Richtungen
weiterhin nutzen, sodass zusatzliche Belastungen fir die Ortsdurchfahrt von
Garbenheim weitestgehend vermieden werden. Unser aktuelles
Verkehrsfiihrungskonzept und die geplanten Sperrabschnitte der B 49 finden Sie in
Plakat 6.1 aufgefiihrt. Der zweite Sperrabschnitt beinhaltet dabei die Vollsperrung der
B 49 zwischen den Anschlussstellen Wetzlar-Garbenheim und Wetzlar-Mitte. Eine tiber
einen langeren Zeitraum notige Vollsperrung der B 49 zwischen den Anschlussstellen
Lahnau und Garbenheim wird derzeit nicht erwartet.

Im Rahmen der erarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurde auch das Konzept zur
temporéaren Verkehrsfiihrung betrachtet. Es wurde also auch eine Prognose erarbeitet,
wie sich der Verkehr nach Vollsperrung der Hochstralle und Einrichten der temporaren
Verkehrsfiihrung auf das nachgeordnete Netz, also beispielsweise auf Landes-, Kreis-
oder GemeindestraRen, verlagern wird.

Da wahrend der Baudurchfiihrungen voriibergehende Einschrankungen des Verkehrs
voraussichtlich unvermeidlich sind, wird Hessen Mobil beziiglich der Dauer und des
Umfangs der Einschrankungen Abstimmungen mit den Beteiligten vor Ort
durchfiihren, sobald entsprechend konkrete Erkenntnisse vorliegen.

25/95
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Antwort-Nr. Frage Antwort Anfragen-Nr.
6e 6e In welchem MaRe Zum Uberwiegenden Teil ist die A45 im betroffenen Abschnitt bereits flinf-streifig 84
kommt es durch den ausgebaut. Der nordliche Abschnitt der Strecke hat im Bestand drei Fahrstreifen in
sechs-streifigen Ausbau Fahrtrichtung Dortmund, der stdliche Abschnitt drei Fahrstreifen in Fahrtrichtung
der A45 zu Hanau. In diesen Abschnitten ist somit lediglich ein zusatzlicher Fahrstreifen
Veranderungen im herzustellen.
Geldnde und an den 6
Briickenbauwerken bzw. | Die Unter- und Uberfithrungsbauwerke, die die Autobahn queren, werden
Unterfiihrungen in der voraussichtlich durch einen Neubau ersetzt werden missen. Wahrend der
Gemarkung Naunheim? Baudurchfiihrungen wird es zu voriibergehenden Einschrankungen des Verkehrs
Miissen fiir die Bauzeit kommen. Bezlglich der Dauer und des Umfangs der Einschrankungen wird Hessen
Briicken und Straf8en Mobil (bzw. ab 2021 die Autobahn GmbH) in Abstimmungen mit den Beteiligten vor
gesperrt werden? Ort treten, sobald entsprechend konkrete Erkenntnisse vorliegen.
6f 6f Wird bis zum Jahr 2028 | Hessen Mobil beabsichtigt, den sechs-streifigen Ausbau zwischen dem Wetzlarer Kreuz | 31/94

der beidseitig drei-
streifige Ausbau der A 45
beendet sein?

und der Anschlussstelle Wetzlar-Siid bis Ende des Jahres 2027 abzuschlieen. Es wird
mit ca. drei Jahren Bauzeit gerechnet. Im Teilabschnitt der A 45, zwischen dem
Wetzlarer Kreuz und der Anschlussstelle Wetzlar-Sud, befinden sich die Talbriicken
Blasbach und Dorlar. Beide Bauwerke sollen erneuert und verbreitert werden, wobei
die BaumaRnahmen an der Talbriicke Dorlar bereits abgeschlossen sind. Die
Erneuerung der Talbriicke Blasbach soll nach aktuellem Zeitplan ebenfalls bis Ende
2027 abgeschlossen sein. Beide Briicken stehen dann fiir die tempordre Umleitung des
B 49-Verkehrs zur Verfligung. Der ebenfalls erforderliche Ersatz der Talbriicke
Engelsbach ist nachgelagert vorgesehen, diese Briicke ist nicht fiir die temporare
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauphase der B 49 Wetzlar vorgesehen
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