B 49 Ersatz Hoch

stral3e und

Taubensteinbrucke Wetzlar

Variante 5.1 - Umtfahrung
—— der B 49 Uber das Dilltela

Bei Variante 5.1 wiirden vorhandene Straf3en wie die A 480 und
A 45 mitgenutzt, um die B 49 kiinftig um Wetzlar herumzufiihren.
Neugebaut wird eine B 49n zwischen der B 49-Anschlussstelle

Wetzlar-Dalheim und der A 480-Anschlussstelle ABlar (,,Dillfeld-
Umfahrung).

Um die Innenstadt weiter erreichbar zu halten, wird die Umfahrung
mit dem Neubau zweistreifiger Stadtzubringer erganzt - sowohl
von Westen als auch von Osten.
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Wer wirde z.B. den Abriss der
Gewerbehallen bezahlen mussen,
und wo entstunden diese neu?

Die Kosten fur den Erwerb der bendtig-
ten Flachen und die Entschadigung von
rickzubauenden Gebauden/Anlagen
wurde der Bund Ubernehmen, diese Kos-
ten werden in den Kostenvergleich mit
aufgenommen.

Ersatzflachen fir die entfallenden Ge-
werbeflachen stehen nicht zur Verfigung.

Wieviel Umweg entsteht fir
einen Verkehrsteilnehmer durch
die neue Umfahrung?

FGr Verkehrsteilnehmer entsteht durch
die neue Umfahrung ein Umweg von
insgesamt 5,2 Kilometern.

Hessen Mobil

StralBen- und Verkehrsmanagement

Q Starken/Chancen

v Entwicklungspotenzial Innenstadt
Wetzlar infolge Teilrlickbau

v Entlastung der Stadtmitte und
Garbenheim infolge Teilrtiickbau

v geringe Unterhaltungskosten

g Schwachen/Risiken

% dauerhafte Einschrankung der ge-
werblichen Entwicklung im Dillfeld,
Abriss von 2 Gewerbehallen und
1 Nebengebaude, geforderte Ersatz-
Gewerbeflachen nicht verfligbar

% langste Fahrstrecke, -zeit fir Durch-
gangsverkehr, Umfahrungsstrecke
B49n wird vom SV nicht angenommen

% sehr aufwandige Projektabwicklung
mit langer Bauzeit, bauzeitlich sehr
hohe Belastungen fur Industrie und
Gewerbe, bauzeitlich hohe Belastun-
gen innerstadtischer Anwohner/An-
lieger wahrend Rickbau Bestand und
Neubau Stadtzubringer

Aktueller Stand: 04.11.2020




