B 49 Ersatz Hochstral3e und
Taubensteinbriicke Wetzlar

im Tunnel

Variante 5.4 - Umtfahrung
er B 49 westlich von Dalheim

Bei Variante 5.4 werden vorhandene Stral3en wie die A 480 und

A 45 mitgenutzt, um die B 49 kiinftig um Wetzlar herumzutthren.
Neugebaut wird eine B 49n zwischen einer neuen B 49-Anschluss-
stelle bei Altenberg und der A 480 Anschlussstelle ABlar (,Dalheim-
Umfahrung”). Die neue B 49n wird auf einem 1,7 km Teilsttck in
einem bergmannisch hergestellten Tunnel verlaufen.

Um die Innenstadt weiter erreichbar zu halten, wird die Umfahrung
mit dem Neubau zweistreifiger Stadtzubringer erganzt, sowohl von
Westen als auch von Osten.

Deponie Eulingsberg
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Warum wurde nicht die klrzeste
Strecke, mit einem Tunnel unter
Dalheim, gewahlt?

Hierzu wurde die Bergaufsicht (Behorde
beim zustandigen Regierungsprasidium
Giel3en) befragt: Da sich unter Dalheim
vier erloschene Bergwerksfelder befin-
den, bestliinde in diesen gestorten Berei-
chen ein erhdhtes Risiko fur die dartber
liegende Bebauung wahrend der Her-
stellung eines bergmannischen Tunnels
(z. B. Einbrlche, Setzungen).

Wieviel Umweg entsteht
tir einen Verkehrsteilnehmer
durch die neue Umfahrung?

FGr Verkehrsteilnehmer entsteht durch
die neue Umfahrung ein Umweg von
insgesamt 4,1 Kilometern.
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Bauwerk

Hessen Mobil

StralBen- und Verkehrsmanagement

Q Starken/Chancen

v B49n: leistungsfahige Trasse

v Uberwiegend Weiternutzung landwirt-
schaftlicher Flachen moglich

v Schonung der Vorrang-/Vorbehalts-
gebiete

v erhebliche Minimierung der Umwelt-
auswirkungen gegenulber Alternative
3.3 unter Beibehaltung der Entlastun-
gen in der Stadtmitte

v Entwicklungspotenzial Innenstadt
Wetzlar durch Teilrtickbau

v Entlastung der Stadtmitte und
Garbenheim durch Teilrickbau

e Schwachen/Risiken

% im Ubergang zum Bestand punktuell
nohe Eingriffe in landwirtschaftlich
nhochwertige Flachen

% hochste Kosten fur Herstellung und
Unterhaltung

% sehr aufwendige Projektabwicklung

% bauzeitlich maBBige Belastungen fir
Anwohner in Dalheim, bauzeitlich
hohe Belastungen innerstadtischer
Anwohner/Anlieger wahrend Ruickbau
des Bestands
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