Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

Marburg

Stand: Oktober 2020

Ersatz des Briuckenzuges B49 Wetzlar
Vorabinformationen zum 1. Fachdialog

Thema des 1. Fachdialoges

Geplante BaumaRnahmen auf der B277 zwischen der AS WZ-Dalheim und
der AS ARlar:

Wie wird der Verkehr umgeleitet, wenn die B49 in Wetzlar gesperrt und
die HochstraBe abgerissen wird?
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Hintergrund des 1. Fachdialogs - Einleitung

Sowohl die HochstralRe als auch die Taubensteinbriicke fihren den Verkehr der B49
jeweils auf einem Bauwerk. Das hat zur Folge, dass der Abbruch nicht abschnittweise
unter Aufrechterhaltung des Verkehres stattfinden kann. Aus diesem Grund wird die
B49 in Wetzlar in zwei Phasen voll gesperrt.

Hessen Mobil stellt sicher, dass wahrend der Baumalnahmen, unabhangig vom
Verlauf der kinftigen B49, leistungsfahige Umleitungen den Verkehrsfluss
ermoglichen. Eine grofiraumige Umfahrung fir den Durchgangsverkehr ist Uber die
B277, die A480 und die A45 vorgesehen.

Das Bestandsnetz erfahrt jetzt schon einen hohen Auslastungsgrad. Um es fir die
Umleitungsphase leistungsfahig zu machen und die verkehrlichen Einschrankungen
so gering wie mdoglich zu halten, werden die B277, die A45 und die A480 mit
Instandsetzungs- bzw. Umbaumafinahmen fit gemacht.

Hessen Mobil beschéaftigt sich daher, parallel zur noch laufenden Vorplanung im
Hauptprojekt, in gesonderten Projekten u.a. mit der Planung einer mehrjahrigen,
temporaren Verkehrsfihrung im Bereich der B277 (AS Wetzlar-Dalheim - AS Allar)
sowie den benachbarten Stral’enziigen.

Abbildung 1: Auszug aus Themenplakat 6.1
vgl. https://b49wetzlar.hessen.de/projekt/verkehr
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Was ist das Ziel der Veranstaltung?

Im 1. Fachdialog stellt Ihnen Hessen Mobil erste Zwischenergebnisse der Planung
der temporaren Verkehrsfihrung (ab 2028) vor und erlautert die erforderlichen
baulichen MalBnahmen an der B277. Ziel dieses Fachdialoges ist es, mit Ihrem

Wissen und Ihren Ortskenntnissen die begonnene Planung bestmdglich fortzufihren.

Welche BaumaRnahmen sind auf der B277 geplant?

die Umleitung aufnehmen.

Die "freie Strecke" von der Anschlussstelle Wetzlar-Dalheim bis zur Anschlussstelle

ARlar kann aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten ausreichend gut Verkehr flr
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Kritisch sind dagegen die vorhandenen Kreuzungen bzw. Anschlussstellen. Diese
mussen baulich optimiert werden, um den Verkehr bestmaoglich flieRen zu lassen. Das

zeigt eine Verkehrsuntersuchung der zukinftigen mehrjahrigen Umleitung. Die
geplanten Planungsteile auf der B277 sind in Abbildung 2 dargestellt.
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TEIL 1: Anschlussstelle (AS) Wetzlar-Dalheim einschl. Kreuzung (L3020)
Was ist das Planungsziel und wie kann es erreicht werden?

Die AS Wetzlar-Dalheim soll in den zwei Haupt-Fahrtrichtungen West-Nord und Nord-
West den Durchgangsverkehr moéglichst zligig durchleiten und somit leistungsfahiger
werden.

Abbildung 3: Prinzipdarstellung zum Planungsziel
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Dieses Planungsziel kann Hessen Mobil mit einem zweistreifigen Ausbau der Rampen
und einem Ersatz fir die vorhandene Ampelanlage erreichen.

Welche Schwierigkeiten gibt es?

im Siden, Osten vorhandene Bebauung
im Westen vorhandene Bauwerke:
Einhausung Dalheim, Briicke, Larmschutzwande
im Norden Ampelkreuzung mit der L 3020, Parkplatz
Zufahrt nach Dalheim Uber benachbarten Kreisel
im Westen Erreichbarkeit Gewerbe
gesamter Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit bei
Planungsraum gleichzeitig sicher umzusetzenden Bauarbeiten

vorhandene Versorgungsleitungen Dritter
bestehende / neue StralRenentwasserung
naturschutzfachlich:

Uberschwemmungsgebiete und Ausgleichsflachen
Zeitfaktor vsl. Planfeststellungsverfahren und Bauzeit

Hessen Mobil hat in der Vorplanung drei Varianten untersucht, um die bestmdgliche

temporare Streckenflihrung an der AS Wetzlar-Dalheim zu finden:
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Variante 1

© \\g‘

Untersuchung, ob eine baulich direkte / "schnelle"
Verbindung zwischen der B49 und der B277 maoglich ist.

vorteilhaft
die kirzeste Verbindung fiir den Durchgangsverkehr

nachteilig
- bauliche Umsetzung erfordert langere Sperrung der

gesamten Anschlussstelle, grof3e Erdbewegungen
auf/nahe der heutigen B277 nétig,

- erforderliche Behelfsbrlicke vierstreifig

- nur ein kleiner Kurvenradius aufgrund der 6rtlich
beengten Verhaltnisse, realisierbar /
Geschwindigkeiten auf 30-40 km/h beschrankt,

- problematische Einbindung der tbrigen
Verkehrsbeziehungen (hohe Unfallgefahr).

Variante 2

‘‘‘‘‘

der
eine

Untersuchung, ob mit einer Erweiterung
bestehenden sudlichen Ausfahrt temporar
vierstreifige Rampe angeboten werden kann.

vorteilhaft

- die neuen Rampen nutzen weitestgehend den
Streckenbestand,

- bauliche Umsetzung gréftenteils unter
Aufrechterhaltung des Betriebes mdglich,

- erforderliche Behelfsbriicke nur zweistreifig.

nachteilig
- nur kleiner Kurvenradius aufgrund der értlich

2NN beengten Verhéltnisse, realisierbar /
A [\ - Geschwindigkeiten auf 30-40 km/h beschrankt.
Variante 3 Untersuchung der Kombination der Varianten 1+2:
FUhrung der Fahrtrichtung Nord-West Uber eine neue
Direktverbindung
Fihrung der Fahrtrichtung West-Nord Uber die
bestehende sldliche Ausfahrt
<+ | nachteilig:

- aufwandigste bauliche Umsetzung,

- zwei Behelfsbriicken erforderlich,

- problematische Einbindung der tbrigen
Verkehrsbeziehungen (hohe Unfallgefahr),

- Steigung / Gefalle mit 6-7% zu grof3,
erforderliche lichte HOhe dennoch nicht eingehalten.

FAZIT
=> technisch nicht umsetzbar
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Vorzugsvariante = Variante 2
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aktueller Stand der Vorplanung (Stand 10/2020)
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6/11




Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

TEIL 2: "OBI-Kreuzung" / Anbindung Dillfeld

Was ist das Planungsziel und wie kann es erreicht werden?

Damit der Verkehr so gut wie méglich flieRen kann, muss temporar der Hauptverkehr
auf der B277 Vorrang haben. Behinderungen durch Ein- und Abbieger sollen
vermieden bzw. weitestgehend reduziert werden.

Diese Ziele werden umgesetzt, indem die Ampelanlage abgeschaltet und das Linksein-
und Linksabbiegen untersagt wird. Fir die Rechtsein- und Rechtsabbieger wird
temporar eine Verzogerungs- und eine Beschleunigungsspur erganzt.

Die Erreichbarkeit des Industriegebietes flr Anlieger und Kunden aus Richtung Norden
bzw. in Richtung Siiden wird Uber eine temporére Anderung an der AS ARlar (Teil 3)
sichergestellt.

Im Rahmen der Vorplanung hat Hessen Mobil keine weiteren Losungsmadglichkeiten
gefunden, daher liegt nur eine erarbeitete Variante vor, bei der mit geringen
Umbauarbeiten eine Lésung gefunden werden konnte:
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Vorzugsvariante
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aktueller Stand der Vorplanung (Stand 10/2020)

Raum fur Fragen / Anmerkungen
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TEIL 3: AS ARlar einschlieBlich Kreisverkehrsplatz

Was ist das Planungsziel und wie kann es erreicht werden?

Die temporaren Hauptverkehrsbeziehungen von der A480 auf die B277 sowie von der
B277 auf die A480 sollen durch einen jeweils zweistreifigen Ausbau der Rampen
gestarkt werden.

Im anschlieRenden Kreisverkehrsplatz "Kreisel ABRlar" sollen nach Mdglichkeit alle
Verkehrsbeziehungen aufrecht erhalten bleiben.

Abbildung 4: Prinzipdarstellung zum Planungsziel
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Diese Ziele werden wie folgt erreicht:

Zur Starkung der Verkehrsbeziehung Sud-Nord wird eine neue zweistreifige Rampe
mit gestreckter Linienfiihrung zwischen der B277 und der A480 gebaut.

Die Verkehrsbeziehung Nord-Sid erfolgt Uber die bestehende Rampe - welche auf
zwei Spuren verbreitert wird - und den bestehenden Kreisverkehr. Aus nérdlicher
Richtung kann die A480 in der bisher gewohnten Form Uber die bestehende Auffahrt
erreicht werden.

Der bestehende Kreisverkehrsplatz "Kreisel ARlar" stellt temporar eine Alternative dar,
kiinftig das Industriegebiet Dillfeld zu erreichen — als Ersatz flir die vorbeschriebenen
und notwendigen Anderungen an der "OBI-Kreuzung" (siehe Teil 2).
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Im Rahmen der Vorplanung hat Hessen Mobil keine weiteren Loésungsmaoglichkeiten
fir die notwendigen Anderungen an der AS ARlar selbst gefunden, daher liegt nur eine
erarbeitete Variante vor, mit der das Planungsziel erreicht werden kann:
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Raum fur Fragen / Anmerkungen
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Darstellung der ergdnzenden Zu- und Ausfahrt Industriegebiet Dillfeld
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aktueller Stand der Vorplanung (Stand 10/2020)

Raum fir Fragen / Anmerkungen
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